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บทที�   6 
การคาดการณ์ปรมิาณผูโ้ดยสาร  

 

 

6.1 แบบจาํลองการจราจรและขนสง่ 
 
ที1ปรึกษาไดน้าํแบบจาํลองระดบักรุงเทพมหานครและปรมิณฑล (The extended Bangkok Urban 

Model, eBUM) มาใชใ้นโครงการนีD  ซึ1 งเป็นแบบจาํลองที1พฒันาโดยใชโ้ปรแกรม CUBE Voyager โดยสาํนกังาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ภายใตโ้ครงการการปรบัปรุงและบาํรุงรกัษาระบบฐานขอ้มูล 
ขอ้สนเทศ และแบบจาํลองดา้นการขนส่งและจราจร (TDMC 5) ปี พ.ศ. 2550 โดยแบบจาํลองดงักล่าวเป็นการ
พฒันาต่อเนื1 องจากแบบจาํลอง Bangkok Extended City Model (BECM) การศึกษาครัDงนีDจงึวางแผนโดยใช ้
แนวคิด และการวเิคราะหใ์นลกัษณะเดยีวกนักบัแบบจาํลอง eBUM และเพื1อใหแ้บบจาํลองที1ใชม้คีวามถูกตอ้ง
และเหมาะสมสาํหรบัใชใ้นโครงการ ที1ปรึกษาจึงไดป้รบัปรุงแบบจาํลองใหม้รีะบบฐานขอ้มูลที1 เป็นปจัจุบนั สาํรวจ
พฤติกรรมการเดนิทาง จุดตน้ทาง ปลายทางเพิ1มเติม  ตรวจสอบความถูกตอ้งของแบบจาํลอง เพื1อใชศึ้กษาดา้น
การจราจรและคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสารและปรมิาณจราจรต่อไป 

6.1.1 การตรวจสอบความถกูตอ้งของแบบจาํลอง 

ในการนําแบบจําลองมาใชใ้นการศึกษาครัDงนีD  ที1 ปรึกษาไดท้ําการตรวจสอบความถูกตอ้งของ
แบบจาํลอง eBUM ซึ1 งไดถู้กตรวจสอบความถูกตอ้งโดย สนข. ตัDงแต่การพฒันาแบบจาํลองเริ1มตน้ นอกจากนีDที1
ปรึกษาไดท้าํการตรวจสอบท ัDงปริมาณจราจรและปริมาณผูโ้ดยสาร ในการตรวจสอบความถูกตอ้งของปริมาณ
ผูโ้ดยสาร ที1ปรึกษาไดท้าํการตรวจสอบกบัระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้าที1 ใหบ้ริการในปจัจุบนั ไดแ้ก่ สายสเีขียว
(BTS) และสายสนีํDาเงนิ (MRT) พบวา่มคีวามแตกต่างรอ้ยละ 1.95 แสดงดงัตารางที1  6.1-1 

 

ตารางที�  6.1-1 ปริมาณผูโ้ดยสารที� ใชร้ะบบขนสง่มวลชนรถไฟฟ้าในปจัจุบนั 

รายการ 
ปรมิาณผูโ้ดยสารระบบรถไฟฟ้าในปจัจุบนั (คน-เที�ยว/วนั) 

สายสเีขยีว(BTS) สายสนํี4าเงนิ(MRT) รวม 

ขอ้มูลผูโ้ดยสาร 2551    419,000 1)  197,0002) 616,000 

ขอ้มูลจากแบบจาํลอง 410,000 194,000 604,000 

ความแตกต่าง (รอ้ยละ) -2.15% -1.52% -1.95% 
หมายเหตุ 1) รถไฟฟ้า BTS    2) รฟม. 
ที1มา : ที1ปรกึษา    
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จากผลการตรวจสอบทัDงปริมาณจราจรและปริมาณผูโ้ดยสารขา้งตน้ สรุปไดว้า่แบบจาํลองสามารถที1
จะจาํลองสถานการณ์ปจัจุบนัได ้ดงันัDนแบบจาํลองดงักล่าวจึงมคีวามเหมาะสมเพื1อที1จะนาํไปใชใ้นการคาดการณ์
ปรมิาณจราจรและปริมาณผูโ้ดยสารในปีอนาคตต่อไป 

6.1.2 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางในปีปจัจุบนั 

 ในการนาํเสนอรูปแบบการเดนิทางที1ปรึกษาไดอ้า้งองิถงึโครงสรา้งของแบบจาํลอง eBUM ในส่วนของ
การเลอืกรูปแบบการเดนิทางหลกั (Main Mode Split) แสดงดงัรูปที1  6.1-1 ซึ1 งแยกออกเป็น 2 สว่น คือ  

1. การเดินทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคล (PV) สามารถแยกออกเป็นการเดนิทางดว้ยรถยนตน์ั1ง
สว่นบคุคล (CAR) รถจกัรยานยนต ์(MC)  และรถแทก็ซี1  (Taxi)  

2. การเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ (PT) ในการที1จะทาํใหท้ราบถงึสดัส่วนการเดนิทางของ
แต่ละระบบขนส่ง จะตอ้งนําตารางการเดนิทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะท ัDงหมดไปทาํการแจก
แจงการเดินทางบนโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะที1มอียู่ ประกอบดว้ย รถไฟฟ้า  รถโดยสาร
ประจาํทาง เรือรถไฟ และ BRT ซึ1 งจากรูปที1  6.1-2 จะนบัเป็น 1 การเดินทางโดยรถไฟฟ้า 
(MRT) ซึ1 งประกอบดว้ย 3 เที1ยวย่อย ไดแ้ก่ BUS 1 ต่อ และ MRT 2 ต่อ ซึ1 งจากการแจกแจง
การเดนิทางขา้งตน้จะทาํใหไ้ดป้รมิาณผูโ้ดยสารที1ใชบ้รกิารของแต่ละระบบการขนสง่  

 

 
 

  

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที�  6.1-2 ลกัษณะการเดินทางของผูใ้ชร้ะบบขนส่งสาธารณะ (PT) 

 

รูปแบบการเดินทางหลกั
(Main Mode Split)

ยานพาหนะส่วนบุคคล
(PV)

ระบบขนส่งสาธารณะ
(PT)

รถยนต์นั0งส่วน
บุคคล (CAR)

รถจักรยานยนต์
(MC)

รถแท็กซี0
(TAXI)

BUS MRTMRT Walk

1 เที0ยวการเดินทางด้วย MRT

DestinationOrigin

รูปที�  6.1-1 โครงสรา้งการเลอืกรูปแบบการเดินทางของแบบจาํลอง eBUM 
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ในปี พ.ศ. 2551 พบว่า ปริมาณความตอ้งการเดินทางของประชาชนในพืDนที1กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลมีประมาณทัDงสิDน 15.3 ลา้นเที1ยวต่อวนั โดยจาํแนกตามรูปแบบการเดินทางหลกั (Main Mode) 
ออกเป็น การเดนิทางโดยยานพาหนะ
ส่วนบุคคล (PV) ประมาณ 8.37 ลา้น
เที1 ยวต่อวนั คิดเป็นส ัดส่วนรอ้ยละ 
54.7 ส่วนใหญ่เดินทางดว้ยรถยนตน์ั1ง
ส่วนบุคคล (CAR) คิดเป็นรอ้ยละ 
3 5 . 1  ร อ ง ล งม า คื อ เ ดิน ท า ง ด ้ว ย
รถจกัรยานยนต ์(MC) คิดเป็นรอ้ยละ 
15.0 และเดินทางดว้ยรถแทก็ซี1  (Taxi) 
คิดเป็นรอ้ยละ 4.5 การเดินทางโดย
ระบบขนส่งสาธารณะ (PT) ประมาณ 
6.93 ลา้นเที1ยวต่อวนั คิดเป็นสดัส่วน
รอ้ยละ 45.3 โดยแยกออกเป็นรูปแบบ
การเดินทางดว้ยรถไฟฟ้ารอ้ยละ 3.7 และรูปแบบการเดินทางอื1นๆ เช่น รถโดยสารประจาํทาง เรือ รถไฟ และ 
BRT คิดเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 41.6 ของการเดนิทางท ัDงหมด แสดงดงัตารางที1  6.1-2 และรูปที1  6.1-3 จากปริมาณผู ้
เดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ (PT) รอ้ยละ 45.3 ของปริมาณการเดินทางท ัDงหมด ถูกนาํไปแจกแจงการ
เดนิทาง ซึ1 งทาํใหท้ราบถงึปริมาณผูโ้ดยสารของแต่ละรูปแบบการเดนิทาง พบว่า ส่วนใหญ่เดนิทางดว้ยรถโดยสาร
ประจาํทาง (BUS) ประมาณ 6,059,000 คน-เที1ยวต่อวนั รองลงมาคือเดินทางดว้ยรถไฟฟ้า (MRT) ประมาณ 
603,000 คน-เที1ยวต่อวนั และรูปแบบการเดนิทางอื1นๆ ประมาณ 290,000 คน-เที1ยวต่อวนั แสดงดงัตารางที1  6.1-3  

ตารางที�  6.1-2 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางจาํแนกตามรูปแบบการเดินทางหลกั (Main Mode)  

รายการ 

ปริมาณการเดินทาง  (เที�ยว/วนั) อตัราการตอ่ 
ระบบ MRT 
(คร ั4ง/เที�ยว) 

ยานพาหนะสว่นบคุคล (PV) ระบบขนส่งสาธารณะ  (PT) 
รวม 

Car MC Taxi รวม MRT 1) อื�น ๆ รวม 

ปรมิาณ  5,380,000 2,302,000 695,000 8,377,000 566,000 6,386,000 6,952,000 15,309,000 
1.065 

สดัส่วน 35.1% 15.0% 4.5% 54.7% 3.7% 41.6% 45.3% 100.0% 
ที1มา : ที1ปรกึษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 
หมายเหต ุ: 1) ปรมิาณการเดนิทางหลกัดว้ย MRT = ปรมิาณผูโ้ดยสารของ MRT / อตัราการต่อระบบดว้ย MRT 

ตารางที�  6.1-3 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางจาํแนกตามรูปแบบการเดินดว้ยระบบขนสง่สาธารณะ (PT)  

รายการ 
ปริมาณผูโ้ดยสารแต่ละรูปแบบ (คน-เที� ยว/วนั) 

MRT BUS อื�น ๆ รวม 

ปรมิาณการเดนิทาง  603,000 6,059,000 290,000 6,952,000 
ที1มา : ที1ปรกึษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 

อื0น ๆ

41.6%

MC

15.0%

MRT

3.7%
Taxi

4.5%

Car

35.1%

รูปที�  6.1-3 รูปแบบการเดินทางจาํแนกตามยานพาหนะที� ใช ้ 
ในการเดินทาง พ.ศ.2551 
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6.2 การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางในปีอนาคต 

เมื1อไดท้าํการตรวจสอบและปรบัปรุงแบบจาํลองในปีปจัจุบนัใหม้คีวามเหมาะสมและน่าเชื1 อถอืแลว้ 
แบบจาํลองดงักล่าวจะถูกนาํมาประยุกตใ์ชเ้พื1อคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารในปีอนาคต ซึ1 งขอ้มูลที1 ใชป้ระกอบใน
การคาดการณป์ระกอบดว้ย การเปลี1ยนแปลงดา้นเศรษฐกจิ-สงัคม และแผนงานโครงการคมนาคมในปีอนาคต ซึ1 ง
กล่าวมาแลว้ในบทขา้งตน้ โดยการคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารในปีอนาคตไดแ้บ่งออกเป็น 2 กรณี คือ กรณีฐาน 
(Base Case) และกรณีมโีครงการตามแผนแมบ่ท 

6.2.1 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางในปีอนาคต กรณีฐาน 

ในกรณีฐาน (Base Case) ประกอบดว้ย โครงการรถไฟฟ้าที1 เปิดใหบ้ริการ และโครงข่ายรถไฟฟ้าที1
กาํลงัดาํเนินการก่อสรา้งในปจัจบุนั โดยมรีะยะทางรวมกบัโครงข่ายรถไฟฟ้าที1 เปิดใหบ้รกิารท ัDงสิDน 84.8 กม. คือ 

-  สายสเีขยีว ช่วงหมอชติ-อ่อนนุช และสนามกีฬา-ตากสนิ  ระยะทาง 23.5 กม. 
-  สายสนีํ Dาเงนิ ช่วงบางซื1อ-หวัลาํโพง  ระยะทาง 20.0 กม. 
-  สายสเีขยีว สว่นต่อขยายสายสลีม ตากสนิ - บางหวา้  ระยะทาง 7.5 กม. 
-  สายสเีขยีว สว่นต่อขยายสายสุขมุวทิ อ่อนนุช - แบริ1ง  ระยะทาง 5.3 กม. 
-  สายแอรพ์อรต์ลงิค ์ ช่วงพญาไท-มกักะสนั-สุวรรณภูม ิ  ระยะทาง 28.5 กม. 
 

 

 

รูปที�  6.2-1 โครงข่ายรถไฟฟ้ากรณีฐาน 

โครงข่าย กรณีฐาน 
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จากผลของการเปลี1ยนแปลงขอ้มลูดา้นเศรษฐกจิ-สงัคมในปีอนาคต จะทาํใหค้วามตอ้งการเดนิทางใน
เขตพืDนที1กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลเพิ1มขึDน โดยปรมิาณการเดนิทางในปี พ.ศ.2557 มที ัDงสิDน 16.46 ลา้นเที1ยว
ต่อวนั และเพิ1มเป็น 18.34 และ 22.42 ในปีพ.ศ. 2562 และ 2572 ตามลาํดบั โดยมอีตัราการเพิ1มเฉลี1ยประมาณ
รอ้ยละ 2.03 เมื1 อพจิารณาถึงรูปแบบการเดินทางหลกั (Main Mode) ในกรณีฐาน (รายละเอียดการวเิคราะห์
รูปแบบการเดนิทางแสดงดงัหวัขอ้ 6.1.2) พบวา่ การเดนิทางโดยใชย้านพาหนะส่วนบุคคล (PV) ยงัคงมสีดัส่วนที1
สูงกว่าการเดินทางโดยใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ (PT) สดัส่วนการเดินทางโดยใชร้ถยนตน์ั1งส่วนบุคคล (Car) มี
สดัส่วนที1 เพิ1มขึDน แต่การเดนิทางโดยรถจกัรยานยนต ์(MC) และรถแทก็ซี1  (Taxi) มสีดัส่วนที1ลดลง ท ัDงนีD เนื1 องจาก
สว่นหนึ1 งจะเปลี1ยนรูปแบบการเดนิทางไปใชร้ถไฟฟ้า (MRT) ที1มสีดัสว่นเพิ1มขึDนจากรอ้ยละ 4.3 ในปีพ.ศ.2557 เป็น
รอ้ยละ 6.2 ในปีพ.ศ. 2572 รายละเอยีดแสดงดงัตารางที1  6.2-1  

และเมื1อนาํปริมาณผูเ้ดนิทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ (PT) ท ัDงหมดไปแจกแจงการเดนิทาง พบว่า 
ในปีพ.ศ. 2557 ปริมาณผูเ้ดนิทางเดนิทางดว้ยรถโดยสารประจาํทาง (BUS) ประมาณ 7,330,000 คน-เที1ยวต่อวนั 
และเพิ1มเป็นประมาณ 8,868,000 คน-เที1ยวต่อวนั ในปีพ.ศ. 2572 รองลงมาคือเดนิทางดว้ยรถไฟฟ้า (MRT) ในปี
พ.ศ. 2557 ประมาณ 1,389,000 คน-เที1ยวต่อวนั และเพิ1มเป็นประมาณ 2,662,000 คน-เที1ยวต่อวนั ในปีพ.ศ. 
2572 และรูปแบบการเดนิทางอื1น ๆ ในปี พ.ศ. 2557 ประมาณ 405,000 คน-เที1ยวต่อวนั และเพิ1มเป็นประมาณ 
823,000 คน-เที1ยวต่อวนั ในปีพ.ศ. 2572 แสดงดงัตารางที1  6.2-2 

 

ตารางที�  6.2-1 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางจาํแนกตามรูปแบบการเดินทางหลกั (Main Mode) กรณีฐาน 

 

ปี รายการ 
ปริมาณการเดินทาง  (เที�ยว/วนั) อตัราการต่อ 

ระบบ MRT 
(คร ั4ง/เที�ยว) 

ยานพาหนะสว่นบคุคล (PV) ระบบขนส่งสาธารณะ  (PT) 
รวม 

Car MC Taxi รวม MRT 1) อื�น ๆ รวม 

2557 
ปรมิาณ 6,095,000 2,359,000 736,000 9,190,000 709,000 6,562,000 7,271,000 16,461,000 

1.959 
สดัส่วน 37.0% 14.3% 4.5% 55.8% 4.3% 39.9% 44.2% 100.0% 

2562 
ปรมิาณ 7,372,000 2,523,000 798,000 10,693,000 971,000 6,672,000 7,643,000 18,336,000 

1.938 
สดัส่วน 40.2% 13.8% 4.4% 58.3% 5.3% 36.4% 41.7% 100.0% 

2572 
ปรมิาณ 9,806,000 2,879,000 957,000 13,642,000 1,398,000 7,383,000 8,781,000 22,423,000 

1.904 
สดัส่วน 43.7% 12.8% 4.3% 60.8% 6.2% 32.9% 39.2% 100.0% 

ที� มา : ที� ปรึกษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 
หมายเหต ุ: 1) ปริมาณการเดินทางหลกัดว้ย MRT = ปริมาณผูโ้ดยสารของ MRT / อตัราการต่อระบบดว้ย MRT 
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ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 
ตารางที�  6.2-2 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางจาํแนกตามรูปแบบการเดินดว้ยระบบขนสง่สาธารณะ (PT)  
    กรณีฐาน 

ปี 
ปรมิาณผูโ้ดยสารแต่ละรูปแบบ(คน-เที� ยว/วนั) 

MRT BUS อื�น ๆ รวม 
2557 1,389,000 7,330,000 405,000 9,124,000 
2562 1,882,000 7,698,000 545,000 10,125,000 
2572 2,662,000 8,868,000 823,000 12,353,000 

ที� มา : ที� ปรึกษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 

ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารดว้ยระบบรถไฟฟ้าในกรณีฐาน พบว่า ในปีพ.ศ. 2557 มีปริมาณ
ผูโ้ดยสารโดยรวมประมาณ 1,389,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนเป็น 2,662,000 คน-เที1ยว/วนั ในปี พ.ศ. 2572 
คิดเป็นอตัราการเพิ1 มประมาณรอ้ยละ 4.24 ต่อปี โดยสายสีเขียวมีปริมาณผูโ้ดยสารสูงสุดในปีพ.ศ. 2557 มี
ประมาณ 903,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนประมาณ 1,572,000 คน-เที1ยว/วนั ในปี พ.ศ. 2572 คิดเป็นอตัรา
การเพิ1มประมาณรอ้ยละ 3.63 ต่อปี รองลงมาคือสายสนีํDาเงนิ ในปีพ.ศ. 2557 มปีระมาณ 358,000 คน-เที1ยว/วนั 
และเพิ1มขึDนประมาณ 795,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2572 คิดเป็นอตัราการเพิ1มประมาณรอ้ยละ 5.18 ต่อปี 
และสายสแีดง ในปีพ.ศ. 2557 มปีระมาณ 128,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนประมาณ 295,000 คน-เที1ยว/วนั 
ในปีพ.ศ. 2572 คิดเป็นอตัราการเพิ1มประมาณรอ้ยละ 5.66 ต่อปี รายละเอียดแสดงดงัตารางที1 6.2-3 

ตารางที�  6.2-3 ผลการคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสาร กรณีฐาน 

รถไฟฟ้า 

ปริมาณผูโ้ดยสาร (คน-เที�ยว/วนั) 

กรณีฐาน ปีพ.ศ. 2557  กรณีฐาน ปีพ.ศ. 2562 กรณีฐาน ปีพ.ศ. 2572 

Boarding Transfer Total  Boarding Transfer Total  Boarding Transfer Total  
Airport Rail Link 121,000 7,000 128,000 160,000 14,000 174,000 270,000 25,000 295,000 
สายสเีขยีวเขม้ 436,000 46,000 482,000 593,000 64,000 657,000 814,000 97,000 911,000 
สายสเีขยีวอ่อน 375,000 46,000 421,000 457,000 74,000 531,000 540,000 121,000 661,000 
สายสนีํ Dาเงนิ 277,000 81,000 358,000 389,000 131,000 520,000 577,000 218,000 795,000 

รวมท ั4งสิ4น 1,209,000 180,000 1,389,000 1,599,000 283,000 1,882,000 2,201,000 461,000 2,662,000 

ที� มา : ที� ปรึกษา 

6.2.2 การคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสารตามแผนแม่บทระยะ 20 ปี 

 โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ตามแผนงานที1 เสนอแนะ 
ซึ1 งไดจ้ากการคดักรองและจดัลาํดบัความสาํคญัโครงข่ายระบบขนสง่มวลชนทางรางในเบืDองตน้ ประกอบดว้ย แผน
โครงการเร่งรดัตามมติ ครม. ดาํเนินการภายในปีพ.ศ. 2557 ระยะทางรวม  183.3 กม. และดาํเนินการภายในปี
พ.ศ. 2559 ระยะทางรวม  236 กม. รวมท ัDงแผนงานโครงข่ายเพิ1มเติมภายในระยะ 10 ปีพ.ศ. 2562 ซึ1 งจะมี
โครงข่ายระยะทางรวม  391 กม. และแผนงานโครงข่ายเพิ1มเติมภายในระยะ 20 ปีพ.ศ. 2572 ซึ1 งจะมโีครงข่าย
ระยะทางรวม  509 กม. รายละเอยีดแสดงดงัตารางที1 6.2-4 แสดงดงัรูปที1  6.2-2 ถงึรูปที1  6.2-5 
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ตารางที�  6.2-4 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางตามแผนแม่บท 

ที�  รถไฟฟ้า ช่วง 
ระยะทาง 

(กม.) 
กรณีฐาน 

เปิดใหบ้รกิารภายใน ปี พ.ศ. 
แผนเร่งรดั ครม. แผนเสนอเพิ�มเติม 
2557 2559 2562 2572 

1 สายสแีดงเขม้ 

บางซื1อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์ 36.3   �    

บางซื1อ-หวัลาํโพง 6.5    �   

หวัลาํโพง-บางบอน 18.0    �  

บางบอน-มหาชยั 20.0      � 

2 สายสแีดงอ่อน 

บางซื1อ-พญาไท-มกักะสนั 9.0     �  

มกักะสนั-หวัหมาก 10.0    �   

บางซื1อ-ตลิ1งชนั 15.0   �    

ตลิ1งชนั-ศาลายา 14.0     �  

บางบาํหรุ-มกักะสนั 10.5      � 

3 Airport Rail Link 
พญาไท-มกักะสนั-สุวรรณภูม ิ 28.5 กาํลงัก่อสรา้ง     

ดอนเมอืง-บางซื1อ-พญาไท 21.8    �  

4 สายสเีขยีวเขม้ 

หมอชิต-อ่อนนุช 16.5 เปิดใหบ้ริการ     

หมอชิต-สะพานใหม่ 11.4   �    

สะพานใหม่-คูคต 7.0     �  

คูคต-ลาํลูกกา 6.5     � 

อ่อนนุช-แบริ1ง 5.3  กาํลงัก่อสรา้ง      

แบริ1 ง-สมทุรปราการ 12.8  �    

สมทุรปราการ-บางปู 7.0      � 

5 สายสเีขยีวอ่อน 

สนามกีฬาแห่งชาติ-สะพานตากสนิ 7.0 เปิดใหบ้ริการ     

สะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ 2.2 เปิดใหบ้ริการ     

ถนนตากสนิ-บางหวา้ 5.3 กาํลงัก่อสรา้ง     

สนามกีฬาแห่งชาติ-ยศเส 1.0     �  

6 สายสนีํ Dาเงนิ 

บางซื1อ-หวัลาํโพง 20.0 เปิดใหบ้ริการ     

บางซื1อ-ท่าพระ 13.0    �   

หวัลาํโพง-บางแค 14.0    �   

บางแค-พทุธมณฑลสาย 4 8.0      � 

7 สายสมี่วง 
บางใหญ่-บางซื1อ 23.0   �    

บางซื1อ- ราษฎรบู์รณะ 19.8     �  

8 สายสสีม้ 

ตลิ1งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม 17.5     �  

ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ 9.0     �  

บางกะปิ-มนีบรีุ 11.0     �  

9 สายสชีมพู 

แคราย-ปากเกร็ด 6.0     �  
ปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี1  12.0     �  
วงเวยีนหลกัสี1 -วงแหวนรอบนอก 10.5     �  
วงแหวนรอบนอก-มนีบรุ ี 7.5     �  

10 สายสเีหลอืง 
ลาดพรา้ว-พฒันาการ 12.6      � 

พฒันาการ-สาํโรง  17.8      � 

11 สายสเีทา 
วชัรพล-ลาดพรา้ว 8.0      � 

ลาดพรา้ว-พระราม 4 12.0      � 

พระราม 4-สะพานพระราม 9 6.0      � 

12 สายสีฟ้า ดนิแดง-สาทร 9.5      � 

ระยะทางรวม (กม.) 84.8 183.3 235.8 391.4 508.8 

ที� มา : ที� ปรึกษา 
หมายเหต:ุ แผนการพฒันารถไฟฟ้าสายรอง ไดแ้ก่ สายสีเหลอืง สีเทา และสีฟ้า หากหน่วยงานที� รบัผิดชอบมีความพรอ้ม และมีงบประมาณเพยีงพอ ก็
สามารถเร่งรดัแผนการดาํเนินงานใหเ้ร็วขึ>นไดต้ามความเหมาะสม 
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รูปที�  6.2-2 แผนโครงการเร่งรดัตามมติ ครม. ดาํเนินการภายในปีพ.ศ.2557 

รูปที�  6.2-3  แผนโครงการเร่งรดัตามมติ ครม. ดาํเนินการภายในปีพ.ศ.2559 

โครงข่าย 
ภายในปี พ.ศ.2557 

โครงข่าย 
ภายในปี พ.ศ.2559 
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รูปที�  6.2-4 แผนงานโครงข่ายเพิ�มเติมภายในปีพ.ศ.2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  6.2-5 แผนงานโครงข่ายเพิ�มเติมภายในปีพ.ศ.2572 

โครงข่าย 
ภายในปี พ.ศ.2562 

โครงข่าย 
ภายในปี พ.ศ.2572 
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 จากนัDนที1ปรึกษาไดท้าํการคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารตามแผนงานระยะต่างๆ ผลการคาดการณ์
แสดงดงัตารางที1  6.2-5 ถงึตารางที1  6.2-7 พบว่า ปริมาณผูโ้ดยสารโดยรวมในปีพ.ศ. 2557 มปีระมาณ 1,840,000 
คน-เที1ยว/วนั เพิ1มเป็น 4,384,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2562 และ 7,680,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2572 
และ คิดเป็นอตัราการเพิ1มเฉลี1ยรอ้ยละ 8.22 ต่อปี โดยมรีายละเอยีดดงันีD 

สายสเีขยีวในปจัจบุนั (พ.ศ. 2551) มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 419,000 คน-เที1ยว/วนั เพิ1มขึDนเป็น
ประมาณ 1,071,000 1,264,000  และ 1,888,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2557 2562 และ 2572 ตามลาํดบั คิด
เป็นอตัราการเพิ1มประมาณรอ้ยละ 3.95 ต่อปี ในปีพ.ศ.2572 โดยแยกออกเป็นสายสีเขียวเขม้ ช่วงลาํลูกกา-
สะพานใหม-่สมทุรปราการ-บางปู ในปีพ.ศ.2562 มผูีโ้ดยสารประมาณ 886,000 คน-เที1ยว/วนั หรือเฉลี1ยประมาณ 
16,700 คน-เที1 ยว/กม. จาํนวนผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 25,800 คน/ช ั1วโมง และในปีพ.ศ.2572 มี
ผูโ้ดยสารประมาณ 1,448,000 คน-เที1ยว/วนั หรือเฉลี1ยประมาณ 21,900 คน-เที1ยว/กม. จาํนวนผูโ้ดยสารบน
ระบบสูงสุดประมาณ 35,700 คน/ช ั1วโมง สาํหรบัสายสเีขยีวอ่อน ช่วงระหว่างยศเส-สะพานตากสนิ-บางหวา้ ในปี
พ.ศ.2562 มีผูโ้ดยสารประมาณ 378,000 คน-เที1 ยว/วนั หรือเฉลี1ยประมาณ 24,400 คน-เที1ยว/กม. จาํนวน
ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 16,400 คน/ช ั1วโมง และในปีพ.ศ.2572 มีผูโ้ดยสารประมาณ 440,000 คน-
เที1ยว/วนั หรอืเฉลี1ยประมาณ 28,400 คน-เที1ยว/กม. จาํนวนผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 18,000 คน/ช ั1วโมง 

สายสนีํ Dาเงนิในปจัจบุนั (พ.ศ. 2551) มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 197,000 คน-เที1ยว/วนั เพิ1มขึDนเป็น
ประมาณ 373,000 974,000 และ 1,536,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2557 2562 และ 2572 ตามลาํดบั คิดเป็น
อตัราการเพิ1มประมาณรอ้ยละ 7.75 ต่อปี  ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 20,700 และ 27,900 คน-เที1ยว/
กม. และปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 17,400 และ 25,900 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 
ตามลาํดบั 

สายสีแดงในปีพ.ศ. 2557 มีปริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 300,000 คน-เที1 ยว/วนั และเพิ1มขึDนเป็น
ประมาณ 881,000 และ 1,413,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2562 และ 2572 ตามลาํดบั คิดเป็นอตัราการเพิ1ม
ประมาณรอ้ยละ 8.23 ต่อปี  โดยแยกออกเป็นสายสแีดงเขม้ ช่วงระหวา่งมหาชยั-ธรรมศาสตร ์มปีริมาณผูโ้ดยสาร
ประมาณ 476,000 และ 722,000 คน-เที1ยว/วนั เฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 6,000 และ 6,600  คน-เที1ยว/กม. 
และปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 16,200 และ 23,000 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 
ตามลาํดบั และสายสีแดงอ่อน ช่วงระหว่างศาลายา-บางบาํหรุ-มกักะสนั-หวัหมาก มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 
228,000 และ 471,000 คน-เที1ยว/วนั เฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 4,800 และ 9,800 คน-เที1ยว/กม. และปริมาณ
ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 6,500 และ 14,900 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 ตามลาํดบั  

สาย Airport Rail Link ช่วงระหว่างดอนเมอืง-บางซื1อ-พญาไท-มกักะสนั-สุวรรณภูม ิมปีริมาณ
ผูโ้ดยสารประมาณ 177,000 และ 220,000 คน-เที1ยว/วนั เฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 3,600 และ 4,500  คน-
เที1ยว/กม. และปรมิาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 4,500 และ 5,000 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 
ตามลาํดบั 
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สายสมี่วง ช่วงระหว่างบางใหญ่-บางซื1อ-ราษฎรบู์รณะ ในปีพ.ศ. 2557 มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 
96,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนเป็นประมาณ 504,000 และ 715,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2562 และ 2572 
ตามลาํดบั คิดเป็นอตัราการเพิ1มประมาณรอ้ยละ 8.76 ต่อปี  ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 11,800 และ 
16,700 คน-เที1ยว/กม. และปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 14,600 และ 19,000  คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.
2562 และ 2572 ตามลาํดบั 

สายสีสม้ ช่วงระหว่างตลิ1งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ-มนีบุรี ในปีพ.ศ. 2562 มปีริมาณผูโ้ดยสาร
ประมาณ 542,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนเป็นประมาณ 812,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2572 คิดเป็นอตัรา
การเพิ1มประมาณรอ้ยละ 3.99 ต่อปี  ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 14,500 และ 21,700 คน-เที1ยว/กม. 
และปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 15,400 และ 24,600 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 
ตามลาํดบั 

สายสีชมพู ช่วงระหว่างแคราย-ปากเกร็ด-มีนบุรี ในปีพ.ศ. 2562 มีปริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 
219,000 คน-เที1ยว/วนั และเพิ1มขึDนเป็นประมาณ 354,000 คน-เที1ยว/วนั ในปีพ.ศ. 2572 คิดเป็นอตัราการเพิ1ม
ประมาณรอ้ยละ 4.71 ต่อปี  ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 6,600 และ 10,600 คน-เที1ยว/กม. และปริมาณ
ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 6,900 และ 10,800 คน/ช ั1วโมง ในปีพ.ศ.2562 และ 2572 ตามลาํดบั 

สายสเีหลอืง ช่วงระหว่างลาดพรา้ว-พฒันาการ-สาํโรง  ในปีพ.ศ. 2572 มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 
314,000 คน-เที1ยว/วนั ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 10,300 คน-เที1ยว/กม. และปริมาณผูโ้ดยสารบน
ระบบสูงสุดประมาณ 6,900 คน/ช ั1วโมง 

สายสีเทา ช่วงระหว่างวชัรพล-ลาดพรา้ว-สะพานพระราม9 ในปีพ.ศ. 2572 มีปริมาณผูโ้ดยสาร
ประมาณ 342,000 คน-เที1 ยว/วนั ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 13,200 คน-เที1 ยว/กม. และปริมาณ
ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 11,800 คน/ช ั1วโมง 

สายสฟ้ีาช่วงระหวา่งดนิแดง-สาทร ในปีพ.ศ. 2572 มปีริมาณผูโ้ดยสารประมาณ 306,000 คน-เที1ยว/
วนั ผูโ้ดยสารเฉลี1ยต่อระยะทางประมาณ 32,200 คน-เที1ยว/กม. และปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดประมาณ 
14,900 คน/ช ั1วโมง 

 ท ัDงนีDสดัสว่นของปรมิาณผูโ้ดยสารจากการเปลี1ยนถา่ยระบบ (Transfer) โดยรวมในปีพ.ศ. 2557 จะมี
ค่าประมาณรอ้ยละ 14.89 เพิ1มเป็นรอ้ยละ 26.98 และ 34.86 ของปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าท ัDงหมด ในปีพ.ศ. 
2562 และ 2572 ตามลาํดบั โดยสายสนีํDาเงนิเป็นเสน้ทางที1มสีดัสว่นการเปลี1ยนถ่ายระบบมากที1 สุดประมาณรอ้ยละ 
31-40 ของปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าท ัDงหมด ซึ1 งสอดคลอ้งกบัผลการสาํรวจขอ้มูลการเดินทางที1 ผูเ้ดินทางส่วน
ใหญ่ตอ้งการเดนิทางเขา้สูใ่จกลางเมอืง 

 

  



   

 

 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT150      6-12  

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป รั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 
ตารางที�  6.2-5 ผลการคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสาร ตามแผนแม่บทภายในปี พ.ศ 2572  

สาย 

ปริมาณผูโ้ดยสาร (คน-เที�ยว/วนั) 

แผน 5 ปี พ.ศ. 2557  แผน 10 ปี พ.ศ. 2562  แผน 20 ปี พ.ศ. 2572  

Boarding Transfer Total Boarding Transfer Total  Boarding Transfer Total  
สายสแีดงเขม้ 110,000 12,000 122,000 357,000 119,000 476,000 518,000 204,000 722,000 
สายสแีดงอ่อน 38,000 12,000 50,000 145,000 83,000 228,000 253,000 218,000 471,000 
ARL 119,000 9,000 128,000 144,000 33,000 177,000 161,000 59,000 220,000 
สายสเีขยีวเขม้ 600,000 55,000 655,000 721,000 165,000 886,000 1,038,000 410,000 1,448,000 
สายสเีขยีวอ่อน 376,000 40,000 416,000 246,000 132,000 378,000 272,000 168,000 440,000 
สายสนีํDาเงนิ 254,000 119,000 373,000 673,000 301,000 974,000 974,000 562,000 1,536,000 
สายสมีว่ง 69,000 27,000 96,000 372,000 132,000 504,000 490,000 225,000 715,000 
สายสสีม้ - - - 377,000 165,000 542,000 521,000 291,000 812,000 
สายสชีมพู - - - 166,000 53,000 219,000 233,000 121,000 354,000 
สายสเีหลอืง - - - - - - 175,000 139,000 314,000 
สายสเีทา - - - - - - 206,000 136,000 342,000 
สายสฟ้ีา - - - - - - 162,000 144,000 306,000 

รวมทั4งสิ4น 1,566,000 274,000 1,840,000 3,201,000 1,183,000 4,384,000 5,003,000 2,677,000 7,680,000 

ที� มา : ที� ปรึกษา 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที�  6.2-6 ปริมาณผูโ้ดยสารตามแผนแม่บทภายในปี พ.ศ 2562-2572 

 

ผูโ้ดยสารเขา้ระบบ ผูโ้ดยสารที1 เปลี1ยนต่อ ผูโ้ดยสารท ัDงหมดของสายปจัจบุนั 
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ตารางที�  6.2-6 ปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดและผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร 

ระบบขนส่ง
มวลชน 

เสน้ทาง 
ปรมิาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสดุ  

(คน/ชั�วโมง) 
ปรมิาณผูโ้ดยสารต่อระยะทาง  

(คน-เที�ยว/กม.) 
2557 2562 2572 2557 2562 2572 

สายหลกั 

สายสแีดงเขม้ 6,100 16,200 23,000 3,400 6,000 6,600 
สายสแีดงอ่อน 4,000 6,500 14,900 3,300 4,800 9,800 
Airport Rail Link 5,700 4,500 5,000 4,500 3,600 4,500 
สายสเีขยีวเขม้ 20,400 25,800 35,700 14,200 16,700 21,900 
สายสเีขยีวอ่อน 29,300 16,400 18,000 28,700 24,400 28,400 
สายสนีํ Dาเงนิ 12,600 17,400 25,900 19,900 20,700 27,900 
สายสมี่วง 3,600 14,600 19,000 3,100 11,800 16,700 
สายสสีม้ - 15,400 24,600 - 14,500 21,700 

สายรอง 

สายสชีมพ ู - 6,900 10,800 - 6,600 10,600 
สายสเีหลอืง - - 6,800 - - 10,300 
สายสเีทา - - 11,800 - - 13,200 
สายสฟ้ีา - - 14,900 - - 32,200 

ที� มา : ที� ปรึกษา 
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ตารางที�  6.2-7 ผลการคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสาร ตามแผนแม่บทภายในปีพ.ศ 2572 (แยกช่วง) 

สาย ช่วง 

ปรมิาณผูโ้ดยสาร (คน-เที� ยว/วนั) 
ปีพ.ศ. 2557 แผน 5 ปี ปีพ.ศ. 2562 แผน 10 ปี ปีพ.ศ. 2572 แผน 20 ปี 

Boarding Transfer Total  Boarding Transfer Total  Boarding Transfer Total  

รถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ 

บางซื� อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์ 110,000 12,000 122,000 184,000 55,000 239,000 231,000 70,000 301,000 
บางซื� อ-หวัลาํโพง - - - 55,000 53,000 108,000 76,000 113,000 189,000 
หวัลาํโพง-บางบอน - - - 118,000 11,000 129,000 152,000 21,000 173,000 
บางบอน-มหาชยั - - - - - - 59,000 - 59,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ 110,000 12,000 122,000 357,000 119,000 476,000 518,000 204,000 722,000 

รถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น 

บางซื� อ-พญาไท-มกักะสนั - - - 27,000 28,000 55,000 10,000 6,000 16,000 
มกักะสนั-หวัหมาก - - - 30,000 1,000 31,000 47,000 31,000 78,000 
บางซื� อ-ตลิ� งชนั 38,000 12,000 50,000 54,000 44,000 98,000 15,000 26,000 41,000 
ตลิ� งชนั-ศาลายา - - - 34,000 10,000 44,000 64,000 5,000 69,000 
บางบาํหรุ-มกักะสนั - - - - - - 117,000 150,000 267,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น 38,000 12,000 50,000 145,000 83,000 228,000 253,000 218,000 471,000 

Airport Rail Link 

พญาไท-สวุรรณภมิู 105,000 4,000 109,000 87,000 4,000 91,000 92,000 17,000 109,000 
พญาไท-สวุรรณภมิู (Express) 14,000 5,000 19,000 28,000 6,000 34,000 28,000 14,000 42,000 
ดอนเมือง-บางซื� อ-พญาไท - - - 22,000 15,000 37,000 33,000 20,000 53,000 
ดอนเมือง-บางซื� อ-พญาไท (Express) - - - 7,000 8,000 15,000 8,000 8,000 16,000 

รวมAirport Rail Link 119,000 9,000 128,000 144,000 33,000 177,000 161,000 59,000 220,000 

รถไฟฟ้าสายสเีขียวเขม้ 

หมอชิต-ออ่นนุช 387,000 51,000 438,000 428,000 122,000 550,000 520,000 306,000 826,000 
หมอชิต-สะพานใหม่ 91,000 4,000 95,000 91,000 43,000 134,000 145,000 84,000 229,000 
สะพานใหม่-คูคต - - - 46,000 - 46,000 83,000 - 83,000 
คูคต-ลาํลูกกา - - - - - - 35,000 - 35,000 
ออ่นนุช-แบริ� ง 57,000 - 57,000 73,000 - 73,000 107,000 - 107,000 
แบริ� ง-สมทุรปราการ 65,000 - 65,000 83,000 - 83,000 119,000 20,000 139,000 
สมทุรปราการ-บางปู - - - - - - 29,000 - 29,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสเีขียวเขม้ 600,000 55,000 655,000 721,000 165,000 886,000 1,038,000 410,000 1,448,000 

รถไฟฟ้าสายสเีขียวออ่น 

สนามกีฬาแห่งชาติ-สะพานตากสนิ 171,000 37,000 208,000 168,000 59,000 227,000 193,000 71,000 264,000 
สะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ 69,000 - 69,000 34,000 40,000 74,000 37,000 48,000 85,000 
ถนนตากสนิ-บางหวา้ 136,000 3,000 139,000 40,000 16,000 56,000 37,000 27,000 64,000 
สนามกีฬาแห่งชาติ-ยศเส - - - 4,000 17,000 21,000 5,000 22,000 27,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสเีขียวออ่น 376,000 40,000 416,000 246,000 132,000 378,000 272,000 168,000 440,000 

รถไฟฟ้าสายสนํี4าเงนิ 

บางซื� อ-หวัลาํโพง 254,000 119,000 373,000 367,000 172,000 539,000 485,000 353,000 838,000 
บางซื� อ-ท่าพระ - - - 150,000 56,000 206,000 198,000 94,000 292,000 
หวัลาํโพง-บางแค - - - 156,000 73,000 229,000 203,000 115,000 318,000 
บางแค-พทุธมณฑล สาย 4 - - - - - - 88,000 - 88,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสนํี4าเงนิ 254,000 119,000 373,000 673,000 301,000 974,000 974,000 562,000 1,536,000 

รถไฟฟ้าสายสม่ีวง 
บางใหญ่-บางซื� อ 69,000 27,000 96,000 104,000 47,000 151,000 146,000 72,000 218,000 
บางซื� อ- ราษฎรบู์รณะ - - - 268,000 85,000 353,000 344,000 153,000 497,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสม่ีวง 69,000 27,000 96,000 372,000 132,000 504,000 490,000 225,000 715,000 

รถไฟฟ้าสายสสีม้ 
ตลิ� งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม - - - 212,000 160,000 372,000 247,000 236,000 483,000 
ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ - - - 104,000 - 104,000 139,000 47,000 186,000 
บางกะปิ-มีนบรุี - - - 61,000 5,000 66,000 135,000 8,000 143,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสสีม้ - - - 377,000 165,000 542,000 521,000 291,000 812,000 

รถไฟฟ้าสายสชีมพ ู

แคราย-ปากเกรด็ - - - 26,000 5,000 31,000 40,000 9,000 49,000 
ปากเกรด็-วงเวียนหลกัสี�  - - - 70,000 45,000 115,000 95,000 89,000 184,000 
วงเวียนหลกัสี� -วงแหวนรอบนอก - - - 50,000 - 50,000 68,000 16,000 84,000 
วงแหวนรอบนอก-มีนบรุ ี - - - 20,000 3,000 23,000 30,000 7,000 37,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสชีมพ ู - - - 166,000 53,000 219,000 233,000 121,000 354,000 

รถไฟฟ้าสายสเีหลือง 
ลาดพรา้ว-พฒันาการ - - - - - - 101,000 90,000 191,000 
พฒันาการ-สาํโรง  - - - - - - 74,000 49,000 123,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสเีหลือง - - - - - - 175,000 139,000 314,000 

รถไฟฟ้าสายสเีทา 
วชัรพล-ลาดพรา้ว - - - - - - 74,000 11,000 85,000 
ลาดพรา้ว-พระราม 4 - - - - - - 46,000 91,000 137,000 
พระราม 4-สะพานพระราม 9 - - - - - - 86,000 34,000 120,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสเีทา - - - - - - 206,000 136,000 342,000 
รถไฟฟ้าสายสฟ้ีา ดินแดง-สาทร - - - - - - 162,000 144,000 306,000 

รวมรถไฟฟ้าสายสฟ้ีา - - - - - - 162,000 144,000 306,000 
รวม 1,566,000 274,000 1,840,000 3,201,000 1,183,000 4,384,000 5,003,000 2,677,000 7,680,000 

ที� มา : ที� ปรึกษา 
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 จากผลการคาดการณ์ปรมิาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุด (Maximum Line Load) สามารถ
นํามาใชป้ระกอบการพิจารณาถึงระบบขนส่งมวลชน โดยแยกออกเป็น ระบบขนส่งมวลชนสายหลกั 
ประกอบดว้ย สายสแีดงเขม้ สายสแีดงอ่อน Airport Rail Link  สายสเีขยีวเขม้ สายสเีขยีวอ่อน สายสนีํ Dาเงนิ 
สายสีม่วงและสายสสีม้ และระบบขนส่งส่งมวลชนสายรอง ประกอบดว้ย สายสชีมพู สายสีเหลอืง สายสเีทา 
และสายสฟ้ีา และเพื1อทาํใหท้ราบว่าปริมาณผูโ้ดยสารในแต่ละช่วงมปีรมิาณมากนอ้ยเพยีงใด ที1ปรึกษาจงึได ้
แสดงปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุด (Maximum Line Load) ของแต่ละสายทาง แสดงดงัรูปที1  6.2-9 ถงึ   
6.2-11 
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รูปที�  6.2-7 ปริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุด (Max Line Load) 
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รูปที�  6.2-8 ปริมาณผูโ้ดยสารต่อระยะทาง 

      ปี พ.ศ. 2562        ปี พ.ศ. 2572 

      ปี พ.ศ. 2562        ปี พ.ศ. 2572 
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รูปที�  6.2-9 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2557 (Line Load) 

บางซื0อ
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ท่าพระ

คลองเตย

มักกะสัน

บางบําหรุ

รัชดาฯ-ลาดพร้าว

ปริมาณผู้โดยสารในระบบ (ปีพ.ศ.2557)

หน่วย : คนต่อชั0วโมง
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รูปที�  6.2-9 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2557 (พื4นที� ชั4นใน) (Line Load) 
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รูปที�  6.2-10 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2562 (Line Load) 

รูปที�  6.2-10 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2562 (พื4นที� ชั4นใน) (Line Load) 
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รูปที�  6.2-11 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2572 (Line Load) 

รูปที�  6.2-11 ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร ปีพ.ศ. 2572 (พื4นที� ชั4นใน) (Line Load) 
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6.2.3 รูปแบบการเดินทางในปีอนาคต กรณีดาํเนินการตามแผนแม่บท 

 เมื1อพจิารณาถงึรูปแบบการเดนิทางหลกั(Main Mode) ในกรณีมแีผนแม่บท (รายละเอียดการ
วเิคราะหรู์ปแบบการเดินทางแสดงดงัหวัขอ้ 6.1.2) พบวา่ การเดินทางโดยใชย้านพาหนะส่วนบุคคล (PV) 
ยงัคงมสีดัส่วนที1 สูงกว่าการเดนิทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ (PT) โดยสดัส่วนการเดนิทางโดยใชร้ถยนตน์ั1ง

ส่วนบุคคล (Car) มีสดัส่วนที1 เพิ1 มขึD น แต่การ
เดนิทางโดยรถจกัรยานยนต ์(MC) และรถแทก็ซี1  
(Taxi) มีสดัส่วนที1ลดลง ท ัDงนีD เนื1 องจากส่วนหนึ1 ง
จะเปลี1 ยนรูปแบบการเดินทางไปใชร้ถไฟฟ้า 
(MRT) ที1มสีดัส่วนเพิ1มขึDนจากรอ้ยละ 5.8 ในปี
พ.ศ.2557 เป็นรอ้ยละ 20.7 ในปีพ.ศ. 2572 
แสดงดงัตารางที1  6.2-8 ถงึตารางที1  6.2-9 และรูป
ที1  6.2-12 
และเมื1อนาํปรมิาณผูเ้ดนิทางระบบขนส่งสาธารณะ 
(PT) ท ัDงหมดไปแจกแจงการเดินทาง พบวา่ ในปี
พ.ศ. 2557 ปริมาณผูเ้ดินทางเดินทางดว้ยรถ
โดยสารประจาํทาง (BUS) ประมาณ 6,973,000 
คน-เที1 ยวต่อวนั และลดลงเนื1 องจากส่วนหนึ1 ง

เปลี1ยนรูปแบบการเดินทางไปใชร้ถไฟฟ้า ในปีพ.ศ.2572 ประมาณ 6,022,000  คน-เที1ยวต่อวนั การเดินทาง
ดว้ยรถไฟฟ้า (MRT) ในปีพ.ศ.2557 ประมาณ 1,840,000 คน-เที1ยวต่อวนั และเพิ1มเป็น ประมาณ 7,680,000 
คน-เที1ยวต่อวนั ในปีพ.ศ. 2572 และรูปแบบการเดนิทางอื1นๆ ในปีพ.ศ. 2557 ประมาณ 395,000 คน-เที1ยวต่อ
วนั และลดลงในปีพ.ศ. 2572 ประมาณ 383,000 คน-เที1ยวต่อวนั  
ตารางที�  6.2-8 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคล(PV)  

ปี รายการ 
ปริมาณการเดินทางดว้ยยานพาหนะสว่นบคุคล(PV) (เที�ยว/วนั) 

กรณีไม่มีโครงการ กรณีมีโครงการ 
Car MC Taxi รวม Car MC Taxi รวม 

2551 
ปรมิาณ 5,380,000 2,302,000 695,000 8,377,000 - - - - 
สดัส่วน 35.1% 15.0% 4.5% 54.7% - - - - 

2557 
ปรมิาณ 6,095,000 2,359,000 736,000 9,190,000 6,124,000 2,372,000 738,000 9,234,000 
สดัส่วน 37.0% 14.3% 4.5% 55.8% 37.2% 14.4% 4.5% 56.1% 

2562 
ปรมิาณ 7,372,000 2,523,000 798,000 10,693,000 7,167,000 2,492,000 784,000 10,443,000 
สดัส่วน 40.2% 13.8% 4.4% 58.3% 39.2% 13.6% 4.3% 57.0% 

2572 
ปรมิาณ 9,806,000 2,879,000 957,000 13,642,000 9,193,000 2,773,000 907,000 12,873,000 
สดัส่วน 43.7% 12.8% 4.3% 60.8% 41.1% 12.4% 4.1% 57.6% 

ที� มา : ที� ปรึกษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 
 

อื0น ๆ

21.7%

Car

41.1%

Taxi

4.1%

MRT

20.7%

MC

12.4%

รูปที�  6.2-12 รูปแบบการเดินทางหลกั ปีพ.ศ. 2572 
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ตารางที�  6.2-9 ปริมาณและรูปแบบการเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ(PT)  

ปี รายการ 
ปรมิาณการเดินทางดว้ยระบบขนสง่สาธารณะ(PT) (เที�ยว/วนั) 

กรณีไม่มีโครงการ อตัราการต่อระบบ  
MRT (คร ั4ง/เที� ยว) 

กรณีมีโครงการ อตัราการต่อระบบ  
MRT (คร ั4ง/เที� ยว) MRT อื�น ๆ รวม MRT อื�น ๆ รวม 

2551 
ปรมิาณ 566,000 6,366,000 6,932,000 

1.065 
- - - 

- 
สดัสว่น 3.7% 41.6% 45.3% - - - 

2557 
ปรมิาณ 709,000 6,562,000 7,271,000 

1.959 
961,000 6,262,000 7,223,000 

1.914 
สดัสว่น 4.3% 39.9% 44.2% 5.8% 38.1% 43.9% 

2562 
ปรมิาณ 971,000 6,672,000 7,643,000 

1.938 
2,507,000 5,355,000 7,862,000 

1.749 
สดัสว่น 5.3% 36.4% 41.7% 13.7% 29.3% 43.0% 

2572 
ปรมิาณ 1,398,000 7,383,000 8,781,000 

1.904 
4,623,000 4,865,000 9,488,000 

1.661 
สดัสว่น 6.2% 32.9% 39.2% 20.7% 21.8% 42.4% 

ที� มา : ที� ปรึกษาโดยใชแ้บบจาํลอง eBUM 
หมายเหต ุ: 1) ปริมาณการเดินทางหลกัดว้ย MRT = ปริมาณผูโ้ดยสารของ MRT / อตัราการต่อระบบดว้ย MRT 

 และจากการเปลี1ยนแปลงรูปแบบการเดนิทางโดยใชร้ถไฟฟ้า (MRT) ส่งผลใหก้ลุ่มผูเ้ดนิทางดว้ย
ยานพาหนะส่วนบุคคล (PV) ลดลงประมาณรอ้ยละ 2.93 และ 5.48 ของปริมาณการเดินทางโดยรวมในปี 
พ.ศ.2562 และ 2572 ตามลาํดบั ซึ1 งจะเหน็ไดว้า่ในภาพรวมสดัส่วนที1 เปลี1ยนแปลงค่อนขา้งนอ้ยเมื1อเทยีบกบั
โครงข่ายรถไฟฟ้าที1 เพิ1มขึDนท ัDงระบบ ท ัDงนีD เนื1 องจากระยะทางการใหบ้ริการของระบบรถไฟฟ้าจะอยู่เฉพาะใน
พืDนที1รศัมปีระมาณ 20 กม. จากศูนยก์ลางเมอืงเท่านัDน ซึ1 งที1ปรึกษาจงึไดท้าํการวเิคราะหส์ดัส่วนการเดนิทางที1
เปลี1ยนแปลงไปของกลุม่ผูเ้ดนิทางดว้ยยานพาหนะสว่นบคุคล (PV) จากระยะการใหบ้รกิารต่าง ๆ  พบวา่ 

• ระยะรศัมี 5 กม. (พืDนที1 ใจกลางเมอืง) รูปแบบการเดนิทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคล
ลดลงประมาณรอ้ยละ 5.52 และ 12.14 สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั  

• ระยะรศัมี 5-10 กม. รูปแบบการเดนิทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคลลดลงประมาณ
รอ้ยละ 3.22 และ 7.46 สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปี  พ.ศ. 2572 ตามลาํดบั 

• ระยะรศัมี 10-20 กม. ซึ1 งส่วนใหญ่จะเป็นพืDนที1 ชานเมือง รูปแบบการเดินทางดว้ย
ยานพาหนะส่วนบุคคลลดลงประมาณรอ้ยละ 1.56 และ 4.18 สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปี  
พ.ศ. 2572 ตามลาํดบั  และจากการเปลี1ยนแปลงรูปแบบการเดนิทางทาํใหค้วามเร็วเฉลี1ยของระบบโครงข่าย
ถนนเพิ1มขึDนโดย 

• ระยะรศัมี 5 กม. (พืDนที1 ใจกลางเมอืง) ความเร็วในการเดินทางเพิ1มขึDนประมาณ 1.58 
และ 2.53 กม./ช ั1วโมง สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั 

• ระยะรศัมี 5-10 กม. ความเร็วในการเดินทางเพิ1มขึDนประมาณ 1.43 และ 2.85 กม./
ช ั1วโมง สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั 

• ระยะรศัมี 10-20 กม. ซึ1 งส่วนใหญ่จะเป็นพืDนที1 ชานเมือง ความเร็วในการเดินทาง
เพิ1มขึDนประมาณ 1.14 และ 2.82 กม./ช ั1วโมง สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั 
รายละเอยีดแสดงดงัตารางที1  6.2-10 และรูปที1  6.2-13 
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ตารางที�  6.2-10 สดัส่วนการเดินทางดว้ยยานพาหนะส่วนบคุคลและความเร็วเฉลี�ยของระบบโครงข่ายถนน  

สดัส่วนการเดนิทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคล (PV) (รอ้ยละ) จาํแนกตามรศัมกีารเดนิทางจากใจกลางมอืง 
รศัมกีารเดนิทาง
จากใจกลางมอืง 

ปีพ.ศ. 2557 ปีพ.ศ. 2562 ปีพ.ศ. 2572 
ไม่ม ี ม ี สดัสว่น ไม่ม ี ม ี สดัสว่น ไม่ม ี ม ี สดัสว่น 

รศัม ี0-5 กม. 51.0% 50.7% -0.57% 52.2% 49.3% -5.52% 52.6% 46.2% -12.14% 
รศัม ี5-10 กม. 50.5% 50.3% -0.30% 54.0% 52.2% -3.22% 57.9% 53.6% -7.46% 
รศัม ี10-20 กม. 56.2% 56.1% -0.21% 59.8% 58.9% -1.56% 63.9% 61.2% -4.18% 
รศัม ี>20 กม. 59.5% 59.5% -0.07% 62.5% 62.4% -0.30% 65.4% 64.5% -1.36% 

รวม 56.3% 56.1% -0.33% 58.8% 57.0% -2.93% 60.8% 57.6% -5.48% 
ความเร็วเฉลี1ยของระบบโครงข่ายถนน (กม./ชม.) จาํแนกตามรศัมกีารเดินทางจากใจกลางเมอืง 

รศัมกีารเดนิทาง
จากใจกลางมอืง 

ปีพ.ศ. 2557 ปีพ.ศ. 2562 ปีพ.ศ. 2572 
ไม่ม ี ม ี ผลต่าง ไม่ม ี ม ี ผลต่าง ไม่ม ี ม ี ผลต่าง 

รศัม ี0-5 กม. 14.89 15.01 0.12 12.50 14.08 1.58 10.99 13.52 2.53 
รศัม ี5-10 กม. 15.39 15.50 0.11 13.68 15.11 1.43 11.56 14.41 2.85 
รศัม ี10-20 กม. 23.74 23.84 0.10 20.11 21.25 1.14 17.39 20.21 2.82 
รศัม ี>20 กม. 26.59 26.62 0.03 27.28 27.56 0.28 24.88 26.04 1.16 

รวม 22.07 22.16 0.09 20.39 21.63 1.24 18.15 20.76 2.61 
ที1มา :ที1ปรกึษา 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  6.2-13 สดัส่วนการเดินทางดว้ยยานพาหนะส่วนบุคคลและความเร็วเฉลี�ยของระบบโครงข่ายถนน  

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-12.14%46.2%52.6%2572

-5.52%49.3%52.2%2562

-0.57%50.7%51.0%2557

รัศมี 0-5 กม.

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-12.14%46.2%52.6%2572

-5.52%49.3%52.2%2562

-0.57%50.7%51.0%2557

รัศมี 0-5 กม.

สัดส่วนการเดินทางโดยยานพาหนะ
ส่วนบุคคล (PV)

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-7.46%53.6%57.9%2572

-3.22%52.2%54.0%2562

-0.30%50.3%50.5%2557

รัศมี 5-10 กม.

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-7.46%53.6%57.9%2572

-3.22%52.2%54.0%2562

-0.30%50.3%50.5%2557

รัศมี 5-10 กม.

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-4.18%61.2%63.9%2572

-1.56%58.9%59.8%2562

-0.21%56.1%56.2%2557

รัศมี 10-20 กม.

สัดส่วนมี M-MAPไม่มี M-MAPปีพ.ศ.

-4.18%61.2%63.9%2572

-1.56%58.9%59.8%2562

-0.21%56.1%56.2%2557

รัศมี 10-20 กม.

2.6120.7618.151.2421.6320.390.0922.1622.07รวม

1.1626.0424.880.2827.5627.280.0326.6226.59รัศมี >20 กม.

2.8220.2117.391.1421.2520.110.1023.8423.74รัศมี 10-20 กม.

2.8514.4111.561.4315.1113.680.1115.5015.39รัศมี 5-10 กม.

2.5313.5210.991.5814.0812.500.1215.0114.89รัศมี 0-5 กม.

ผลต่างมีไม่มีผลต่างมีไม่มีผลต่างมีไม่มี

ปีพ.ศ. 2572ปีพ.ศ. 2562ปีพ.ศ. 2557

รัศมี

ความเร็วเฉลี(ยของระบบโครงข่ายถนน (กม./ชม.) จาํแนกตามรัศมีการเดินทางจากใจกลางมือง

2.6120.7618.151.2421.6320.390.0922.1622.07รวม

1.1626.0424.880.2827.5627.280.0326.6226.59รัศมี >20 กม.

2.8220.2117.391.1421.2520.110.1023.8423.74รัศมี 10-20 กม.

2.8514.4111.561.4315.1113.680.1115.5015.39รัศมี 5-10 กม.

2.5313.5210.991.5814.0812.500.1215.0114.89รัศมี 0-5 กม.

ผลต่างมีไม่มีผลต่างมีไม่มีผลต่างมีไม่มี

ปีพ.ศ. 2572ปีพ.ศ. 2562ปีพ.ศ. 2557

รัศมี

ความเร็วเฉลี(ยของระบบโครงข่ายถนน (กม./ชม.) จาํแนกตามรัศมีการเดินทางจากใจกลางมือง
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6.3 การทดสอบแผนงานโครงการและมาตรการจดัการดา้นจราจร 

6.3.1 การทดสอบปริมาณผูโ้ดยสารกรณีดําเนินงานไม่ครบตามแผน 

กรณีทดสอบที�  1 ดําเนินโครงการเร่งรดัตามมติ ครม. เท่านั4น หมายถงึ มแีผนโครงการเร่งรดั
ตามมต ิครม. ดาํเนินการภายในปีพ.ศ. 2559 ระยะทางรวม  235.8 กม. สาํหรบัการวเิคราะหใ์นปีพ.ศ. 2562 
และปีพ.ศ. 2572  แผนงานโครงการจะเหมอืนกบัปีพ.ศ. 2559  

กรณีทดสอบที�  2 ดําเนินโครงการตามแผนแม่บทระยะ10 ปี แรกเท่านั4น หมายถึง มีแผน
โครงการเร่งรดัตามมติ ครม. ดาํเนินการภายในปีพ.ศ. 2559 ระยะทางรวม  235.8 กม. รวมทัDงแผนแม่บท
ระยะ 10 ปี ภายในปีพ.ศ. 2562 ระยะทางรวม  391 กม. สาํหรบัการวิเคราะหใ์นปีพ.ศ. 2572 แผนงาน
โครงการจะเหมอืนกบัปีพ.ศ. 2562  

จากผลการทดสอบกรณีทดสอบที1  1 มแีผนโครงการเร่งรดัตามมติ ครม. ภายในปีพ.ศ. 2559 

พบว่า ในปีพ.ศ. 2572 มีปริมาณผูโ้ดยสารโดยรวมประมาณ 4,487,000 คน-เที1 ยว/วนั ลดลงประมาณ 
3,193,000 คน-เที1ยว/วนั หรือคิดเป็นรอ้ยละ 41.6 ของปริมาณผูโ้ดยสารกรณีมแีผนแม่บทภายในปีพ.ศ. 
2572 ระยะ 20 ปี ซึ1 งเป็นสดัสว่นที1 สูง ดงันัDนจงึจาํเป็นอย่างยิ1 งที1จะตอ้งขยายโครงข่ายในอนาคต สาํหรบักรณีมี
แผนแม่บทภายในปีพ.ศ. 2562 ระยะ 10 ปี พบว่า ในปีพ.ศ. 2572 มีปริมาณผูโ้ดยสารโดยรวมประมาณ 
6,568,000 คน-เที1 ยว/วนั ลดลงประมาณ 1,112,000 คน-เที1 ยว/วนั หรือคิดเป็นรอ้ยละ 15 ของปริมาณ
ผูโ้ดยสารกรณีมแีผนแมบ่ทภายในปีพ.ศ. 2572 ระยะ 20 ปี ซึ1 งเป็นสดัส่วนที1 ไม่สูงนกั ท ัDงนีD เนื1 องจากแผนงาน
โครงข่ายเพิ1มเติมภายในปีพ.ศ. 2572 ส่วนใหญ่เป็นเสน้ทางที1มลีกัษณะเป็นระบบป้อน และการต่อขยายจาก
สว่นปลายของระบบหลกั รายละเอยีดผลการคาดการณแ์สดงดงัตารางที1  6.3-1 

ตารางที�  6.3-1 ผลการคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสาร กรณีทดสอบแผนงานโครงการ 

สาย 

ปรมิาณผูโ้ดยสาร (คน-เที� ยว/วนั) 
พ.ศ. 2562  ปี พ.ศ. 2572  

กรณีฐาน 
(ระยะ 10 ปี) 

กรณีที�  1 
(เร่งรดั ครม.) 

กรณีที�  2 
(ระยะ 10 ปี) 

กรณีฐาน 
(ระยะ 20 ปี) 

กรณีที�  1 
(เร่งรดั ครม.) 

กรณีที�  2 
(ระยะ 10 ปี) 

สายสแีดงเขม้ 476,000 311,000 476,000 722,000 472,000 676,000 
สายสแีดงอ่อน 228,000 214,000 228,000 471,000 345,000 356,000 
Airport Rail Link 177,000 148,000 177,000 220,000 231,000 255,000 
สายสเีขยีวเขม้ 886,000 839,000 886,000 1,448,000 1,296,000 1,404,000 
สายสเีขยีวอ่อน 378,000 402,000 378,000 440,000 488,000 459,000 
สายสนีํ Dาเงนิ 974,000 1,008,000 974,000 1,536,000 1,462,000 1,418,000 
สายสมีว่ง 504,000 125,000 504,000 715,000 193,000 719,000 
สายสสีม้ 542,000 - 542,000 812,000 - 900,000 
สายสชีมพู 219,000 - 219,000 354,000 - 381,000 
สายสเีหลอืง - - - 314,000 - - 
สายสเีทา - - - 342,000 - - 
สายสฟ้ีา - - - 306,000 - - 
รวมทั4งสิ4น 4,384,000 3,047,000 4,384,000 7,680,000 4,487,000 6,568,000 

ที� มา : ที� ปรึกษา 
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6.3.2 การทดสอบการเลือกรูปแบบการเดินทางกรณีมีมาตรการส่งเสริมการใชข้นส่ง

สาธารณะ (Transport Demand Management) 

เมื1 อแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางไดด้าํเนินการท ัDงแผนระยะ 10 ปี และ 20 ปี ทาํให ้
พืDนที1กรุงเทพมหานครและปริมณฑลมรีะบบขนส่งทางรางเป็นระบบขนส่งหลกั ซึ1 งการพจิารณามาตรการการ
จดัการดา้นจราจร (Transport Demand Management : TDM) อาทเิช่น มาตรการการเพิ1มภาษรีถยนต ์
การจาํกดัพืDนที1จอดรถยนต ์เป็นตน้ จะทาํใหผู้เ้ดินทางดว้ยรถยนตน์ ั1งส่วนบุคคล (CAR) มค่ีาใชจ่้ายในการ
เดนิทางที1 สูงขึDน และทาํใหผู้เ้ดนิทางเปลี1ยนรูปแบบการเดนิทางมาใชร้ะบบขนสง่สาธารณะมากขึDน โดยแสดงผล
การทดสอบดงัตารางที1 6.3-2 
 จากการวเิคราะหส์ดัส่วนการเดินทางที1 เปลี1ยนแปลงไปของกลุ่มผูเ้ดินทางดว้ยรถยนตน์ั1งส่วน
บุคคล (CAR) ในกรณีที1ดาํเนินมาตรการ TDM เฉลี1ยท ัDงพืDนที1 รูปแบบการเดนิทางดว้ยรถยนตน์ั1งส่วนบุคคล
ลดลงประมาณรอ้ยละ 11.3 และ 12.9 เมื1อเทยีบกบักรณีไม่มโีครงการ สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 
และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั และจากรศัมกีารเดินทางต่าง ๆ  พบว่า ระยะรศัม ี5 กม. (พืDนที1 ใจกลางเมอืง) 
รูปแบบการเดนิทางดว้ยรถยนตน์ั1งส่วนบคุคลลดลงประมาณรอ้ยละ 20.17 และ 22.57 เมื1อเทยีบกบักรณีไม่มี
โครงการ สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั ระยะรศัม ี5-10 กม. รูปแบบการ
เดินทางดว้ยรถยนตน์ั1งส่วนบุคคลลดลงประมาณรอ้ยละ 16.08 และ 18.25 เมื1อเทยีบกบักรณีไม่มโีครงการ 
สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั และระยะรศัม ี10-20 กม. ซึ1 งส่วนใหญ่จะ
เป็นพืDนที1ชานเมอืง รูปแบบการเดินทางดว้ยรถยนตน์ั1งส่วนบุคคลลดลงประมาณรอ้ยละ 8.6 และ 9.96 เมื1อ
เทยีบกบักรณีไมม่โีครงการ สาํหรบัแผนดาํเนินการปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 2572 ตามลาํดบั  

ตารางที�  6.3-2 ผลการทดสอบมาตรการจดัการดา้นจราจร (Transport Demand Management) 

รศัมีการ 
เดินทาง 

สดัสว่นการเดินทางดว้ยรถนั�งสว่นบุคคล (CAR) (รอ้ยละ) จาํนวนเที�ยวการเดินทาง (ลา้นเที� ยว/วนั) 
ปีพ.ศ. 2562 ปีพ.ศ. 2572 ปีพ.ศ. 2562 ปีพ.ศ. 2572 

กรณีไม่มี
โครงการ 

กรณีมีโครงการ 
กรณีไม่มี
โครงการ 

กรณีมีโครงการ 
กรณีไม่มี
โครงการ 

กรณีมีโครงการ 
กรณีไม่มี
โครงการ 

กรณีมีโครงการ 
ไม่มี 
TDM 

มี TDM 
ไม่มี 
TDM 

มี TDM 
ไม่มี 
TDM 

มี 
TDM 

ไม่มี 
TDM 

มี TDM 

0-5 กม. 38.7% 
35.80% 30.90% 

39.5% 
34.40% 30.58% 

7.074 
6.561 5.655 

8.825 
7.683 6.833 

(-7.37) (-20.17) (-13.03) (-22.57) (-7.37) (-20.17) (-13.03) (-22.57) 

5-10 กม. 39.4% 
37.80% 33.00% 

43.3% 
39.80% 35.40% 

7.199 
6.914 6.05 

9.680 
8.897 7.914 

(-4.09) (-16.08) (-8.18) (-18.25) (-4.09) (-16.08) (-8.18) (-18.25) 

10-20 กม. 42.6% 
41.80% 38.90% 

46.9% 
45.20% 42.23% 

7.793 
7.651 7.126 

10.485 
10.116 9.44 

(-1.94) (-8.68) (-3.61) (-9.96) (-1.94) (-8.68) (-3.61) (-9.96) 

>20 กม. 41.5% 
41.30% 40.70% 

45.6% 
45.10% 44.06% 

7.589 
7.567 7.442 

10.190 
10.087 9.847 

(-0.42) (-2.06) (-1.12) (-3.37) (-0.42) (-2.06) (-1.12) (-3.37) 
เฉลี�ยท ั4ง
พื4นที� 

40.5% 
39.10% 35.90% 

43.8% 
41.10% 38.18% 

7.409 
7.164 6.58 

9.795 
9.207 8.529 

(-3.43) (-11.30) (-6.10) (-12.92) (-3.43) (-11.30) (-6.10) (-12.92) 

หมายเหต ุ :  () คือ รอ้ยละของผลต่างเมื� อเทียบกบักรณีไม่มโีครงการ 
ที� มา : ที� ปรึกษา   


