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บทที�  5  

โครงข่ายและแนวเสน้ทาง 

แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบดว้ยแผน
โครงข่ายเร่งด่วนตามมติ ครม. แผนโครงข่ายเพิ6มเติมภายในปี พ.ศ.2562 และแผนโครงข่ายเพิ6มเติม ภายในปี 
พ.ศ.2572 ซึ6 งไดผ้่านการศึกษาวิเคราะหโ์ดยยึดพื@นฐานแนวคิดเดิมจากแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบราง     
ในกรุงเทพมหานครและพื@นที6ต่อเนื6 อง (URMAP, พ.ศ.2543) และแนวเสน้ทางจากโครงการแปลงแผนแม่บทการ
ขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและพื@นที6 ต่อเนื6 องไปสู่การปฏบิตัิ (BMT, พ.ศ.2547) และการพจิารณา
แนวเสน้ทางเพิ6มเติมที6มกีารศึกษาและเสนอแนะจากหน่วยงานต่างๆ และจากหลายรฐับาลที6ผ่านมา โดยแนว
เสน้ทางท ั@งหมดไดถู้กนํามาพิจารณาและปรบัปรุงใหม้ีความเหมาะสมต่อรูปแบบโครงข่ายและการใหบ้ริการ        
ในภาพรวม  

โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางตามกลุ่มของแผนการพฒันาขา้งตน้ ประกอบดว้ยรายละเอียด
ของรูปแบบโครงการและแนวเสน้ทางของระบบรถไฟฟ้าแต่ละสาย โดยในส่วนของรูปแบบโครงการจะประกอบดว้ย 
รูปแบบของระบบ ระยะทาง จาํนวนสถานี รูปแบบทางวศิวกรรม ขนาดราง ระบบไฟฟ้า รูปแบบการเดนิรถ และ
ตาํแหน่งโรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุง ส่วนแนวเสน้ทางของโครงการจะแสดงพื@นที6 ใหบ้ริการ แนวถนนหลกัของ
โครงการ สถานที6สาํคญัระหวา่งสองขา้งทาง ปญัหาอุปสรรคต่างๆที6จะส่งผลต่อการก่อสรา้งและดาํเนินงาน รวมท ั@ง
ขอ้เสนอแนะดา้นเทคนิคต่างๆ นอกจากนั@นยงัไดจ้ดัทาํแบบเบื@องตน้เชิงหลกัการ (Conceptual Design) เป็นเลม่
แยกต่างหาก ซึ6 งประกอบดว้ยแผนที6แสดงสภาพแนวเสน้ทางของเสน้ทางสายใหม่พรอ้มรูปตดัท ั6วไป (Typical 
Section) ตามยาวและตามขวาง รวมท ั@งไดจ้ดัทาํแผนที6แนวเสน้ทางของรถไฟฟ้าทุกสายบนภาพถ่ายดาวเทยีม 
แสดงตาํแหน่ง รายชื6 อสถานี และระดบัของโครงสรา้งรถไฟฟ้า เพื6อสะดวกต่อการพจิารณาความสมัพนัธร์ะหวา่ง
พื@นที6และแนวเสน้ทาง 

5.1 โครงข่ายเสน้ทางระบบขนสง่มวลชนทางราง 

โครงข่ายเสน้ทางตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2553- พ.ศ. 2572) มีจาํนวนทั�งสิ�น 12 เสน้ทาง ระยะทางรวม 509 กม. เป็นโครงข่ายสายหลกั 
8 เสน้ทาง และโครงข่ายสายรอง 4 เสน้ทาง  

โครงข่ายสายหลกัประกอบดว้ยโครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train, CT) จาํนวน 2 
เสน้ทาง ร่วมกบัระบบรถไฟฟ้าสายแอรพ์อรต์ลงิค ์1 เสน้ทาง รวมระยะทาง 190 กม. และโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน (Mass Rapid Transit, MRT) จาํนวน 5 เสน้ทาง ระยะทาง 217 กม. 

โครงข่ายสายรองที6 เป็นระบบขนสง่มวลชนรอง จาํนวน 4 เสน้ทาง ระยะทาง 102 กม. 
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รูปที�  5.1-1 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางตามแผนแม่บท 
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โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 
แบ่งตามลาํดบัข ั@นการพฒันาแสดงดงัรูปที6  5.1-1 และแผนภูมแิบบ Schematic แสดงโครงข่ายและรูปแบบการ
เชื6 อมต่อกนัระหว่างระบบ เพื6อใหง้่ายต่อการเขา้ใจ ดงัแสดงในรูปที6  5.1-2 โดยโครงข่ายท ั@งหมดมรีายละเอียด
ดงัต่อไปนี@ 

 

5.1.1  โครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train) 

 

โครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมอืง (Commuter Train) เป็นโครงข่ายสายหลกัเนน้ใหบ้ริการการเดนิทาง
ของผูโ้ดยสารระหว่างพื@นที6 ชานเมอืงกบัพื@นที6 ใจกลางกรุงเทพมหานคร ซึ6 งในอนาคตจะเชื6 อมต่อกบัเสน้ทางรถไฟ 
ชานเมืองที6 ต่อขยายสู่เมืองหลกัโดยรอบตามโครงการศึกษาและออกแบบรายละเอียดระบบรถไฟฟ้าชานเมือง
ร่วมกบัรถไฟทางไกล เชื6 อมต่อระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (รงัสิต-บา้นภาช ี
มกักะสนั-ฉะเชิงเทรา ตลิ6งชนั-นครปฐม และมหาชยั-ปากท่อ) โดยจะขยายเสน้ทางไปยงัจงัหวดัขา้งเคียง ไดแ้ก่ 
อยุธยา ฉะเชงิเทรา นครปฐม และราชบุรี โดยระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงประกอบดว้ยโครงข่ายจาํนวน 2 เสน้ทาง ใช ้
เขตทางร่วมกบัระบบรถไฟทางไกล ภายใตค้วามรบัผิดชอบของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ซึ6 งรวมถึง
โครงการรถไฟฟ้าเชื6 อมท่าอากาศยานหรือแอรพ์อรต์ลงิค ์1 เสน้ทาง ซึ6 งเป็นโครงการที6มวีตัถปุระสงคเ์ฉพาะในการ
เชื6 อมโยงการเดนิทางระหวา่งศูนยก์ลางเมอืงและทา่อากาศยานโดยมรีะยะทางรวม 189.6 กม. ไดแ้ก่ 

 
 

สาย 1: รถไฟฟ้าชานเมืองสายสแีดงเขม้ (ธรรมศาสตร-์มหาชยั) ระยะทาง 80.8 กม., 36 สถานี 
เป็นเสน้ทางหลกัในแนวเหนือ-ใต ้ตามแนวทางรถไฟเดมิของการรถไฟแห่งประเทศไทย เชื6 อมต่อพื@นที6ชาน

เมอืงดา้นทศิเหนือ (พื@นที6ดอนเมอืง รงัสติ ปทมุธานี) และพื@นที6ชานเมอืงดา้นทศิใต ้(พื@นที6บางบอน มหาชยั) เขา้สู่ใจ
กลางเมอืง (หวัลาํโพง) โดยบูรณาการการเดนิทางร่วมกนักบัระบบรถไฟทางไกลที6สามารถเชื6 อมโยงการเดนิทางไปสู่
ภูมภิาคต่างๆ โครงข่ายสนบัสนุนใหเ้กิดการกระจายตวัของพื@นที6อยู่อาศยัไปยงัพื@นที6 รอบนอกตามแนวคิดผงัเมอืง 
รองรบัศูนยร์าชการกรุงเทพมหานครแหง่ใหม ่พื@นที6ชุมชนบรเิวณถนนแจง้วฒันะและรามอนิทราที6กาํลงัมกีารเติบโต
ในอตัราสูง เชื6 อมต่อกบัท่าอากาศยานดอนเมือง รองรบัประชาชนบริเวณรงัสิต ปทุมธานี เชื6 อมโยงไปยงัเมือง
มหาวทิยาลยับรเิวณรงัสติ ในอนาคตสามารถเชื6 อมโยงกบัสถานีขนส่งผูโ้ดยสารสายเหนือและตะวนัออกเฉียงเหนือ
แห่งใหม่อีกดว้ย โครงการสามารถแกป้ัญหาจุดตัดระหว่างถนนและรถไฟในเขตเมือง ทาํใหส้ามารถเพิ6 ม
ประสิทธิภาพในการเดนิทางของระบบราง และลดความล่าชา้ในการเดินทางบนโครงข่ายถนนได ้ระบบรถไฟฟ้า  
ชานเมอืงสายสแีดงเขม้ ไดแ้ก่ ช่วงบางซื6อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์บางซื6อ-หวัลาํโพง-บางบอน และบางบอน-มหาชยั 
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สาย 2: รถไฟฟ้าชานเมืองสายสแีดงออ่น (ศาลายา-หวัหมาก) ระยะทาง 58.5 กม., 22 สถานี 
เป็นเสน้ทางหลกัในแนวตะวนัตก-ตะวนัออก ตามแนวทางรถไฟเดิมของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

เชื6 อมต่อพื@นที6 ชานเมืองดา้นทิศตะวนัตก (พื@นที6ศาลายา ตลิ6 งชนั) และพื@นที6 ชานเมืองดา้นทิศตะวนัออก (พื@นที6
หวัหมาก) เขา้สู่ใจกลางเมอืง โดยมกีารเดินรถร่วมกนักบัระบบรถไฟทางไกลเช่นเดียวกบัสายสแีดงเขม้ โครงข่าย
สนบัสนุนการกระจายตวัของพื@นที6 อยู่อาศยัไปยงัพื@นที6 ชานเมืองและสามารถเชื6 อมโยงเมอืงมหาวิทยาลยับริเวณ
ศาลายาในดา้นตะวนัตก รองรบัประชาชนย่านบางบาํหรุ บางซื6อ สามเสน อนุสาวรยีช์ยัสมรภูม ิมกักะสนั หวัหมาก 
ซึ6งเป็นพื@นที6ที6มปีระชากรหนาแน่น รองรบัการพฒันาพื@นที6 ย่านมกักะสนัเป็นศูนยก์ลางธุรกิจและพาณิชยกรรมแห่ง
ใหม่ และเชื6 อมโยงไปยงัเมอืงมหาวทิยาลยัและนิคมอุตสาหกรรมบริเวณลาดกระบงัในดา้นตะวนัออก โครงการ
สามารถแกป้ญัหาจุดตดัระหว่างโครงข่ายถนนและรถไฟในเขตเมอืงไดเ้ช่นเดยีวกนั ระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสี
แดงอ่อน ไดแ้ก่ ช่วงบางซื6อ-ตลิ6งชนั ตลิ6งชนั-ศาลายา บางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั มกักะสนั-หวัหมาก และบางบาํหรุ-
มกักะสนั 

 

สาย 3: รถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลงิค ์(ดอนเมือง-พญาไท-สุวรรณภมิู) ระยะทาง 50.3 กม., 13 สถานี 
เป็นเสน้ทางที6มวีตัถปุระสงคเ์ฉพาะในการรองรบัการเดินทางเชื6 อมโยงศูนยก์ลางเมอืงกบัท่าอากาศยาน

สุวรรณภูม ิรวมท ั@งเชื6 อมโยงกบัทา่อากาศยานดอนเมอืงตามนโยบายของรฐับาลในการใชท้่าอากาศยานท ั@งสองควบคู่
กนั โดยสามารถอาํนวยความสะดวกและเพิ6มความรวดเร็วใหแ้ก่ผูท้ี6 ใชบ้ริการท่าอากาศยาน สรา้งภาพลกัษณ์ที6ดี
ดา้นการท่องเที6 ยว รวมท ั@งสามารถใหบ้ริการแก่ชุมชนบริเวณพื@นที6 ชานเมืองดา้นทิศตะวนัออก (หวัหมาก 
ลาดกระบงั) และทศิเหนือ (บางเขน หลกัสี6 ) ไดอ้กีดว้ย รถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลงิคช่์วงดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท ควร
ทาํการก่อสรา้งพรอ้มกบัรถไฟฟ้าสายสแีดงในช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั เนื6 องจากเป็นโครงสรา้งแบบ Open 
Trench ในเขตทางร่วมกนักบัสายสแีดง ซึ6 งหากทาํการก่อสรา้งแยกกนัจะมคีวามยุ่งยากซํ @าซอ้นเป็นอย่างมาก 
ระบบรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลงิค ์ไดแ้ก่ ช่วงดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท และพญาไท-สุวรรณภูม ิ(อยู่ระหว่างการ
ก่อสรา้ง) 
 

5.1.2 โครงข่ายรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน (Mass Rapid Transit) 
 

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Mass Rapid Transit) จะเนน้การใหบ้ริการผูโ้ดยสารภายในเขตเมอืง 
ภายในรศัมปีระมาณ 20 กม. จากศูนยก์ลางเมอืง เสน้ทางส่วนใหญ่จะเป็นเสน้ทางตามแนวรศัมผี่านพื@นที6 ย่านธุรกิจ
ใจกลางเมอืง (CBD) ใหบ้รกิารเชื6 อมโยงพื@นที6แหลง่ที6อยู่อาศยัเขา้กบัแหลง่งานและพานิชยกรรม โดยมเีสน้ทางสาย
วงแหวนทาํหนา้ที6รวมและกระจายการเดินทาง ประกอบดว้ยโครงข่ายจาํนวน 5 เสน้ทาง ระยะทางรวม 217.3 กม. 
ไดแ้ก่ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

สาย 4: รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสีเขียวเขม้ (ลาํลูกกา-บางปู) ระยะทาง 66.5 กม., 55 สถานี 
เป็นเสน้ทางสว่นต่อขยายจากระบบเดมิในแนวเหนือ-ตะวนัออก ตามแนวถนนพหลโยธินและถนนสุขุมวทิ

ซึ6งเป็นเสน้ทางที6มปีรมิาณการเดนิทางสูงและมปีญัหาการจราจรติดขดัมาก โครงข่ายใหบ้ริการรองรบัพื@นที6อยู่อาศยั
หนาแน่นและแหล่งธุรกิจบริเวณย่านสุขุมวทิ เชื6 อมโยงไปยงัศูนยช์ุมชนและพาณิชยกรรมโดยรอบซึ6 งมอีตัราการ
เตบิโตสูง ท ั@งในดา้นทศิเหนือ (พื@นที6 เขตจตจุกัร บางเขน สะพานใหม่ ลาํลูกกา) และดา้นทศิตะวนัออก (พื@นที6บางนา 
สาํโรง สมุทรปราการ) โดยผ่านพื@นที6สาํคญัต่างๆที6 เป็นจุดที6 มีปริมาณการเดินทางสูง ในดา้นทิศเหนือผ่านสวน
จตจุกัร หา้งสรรพสนิคา้บริเวณแยกลาดพรา้ว มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์มหาวทิยาลยัศรีปทุม ตลาดสะพานใหม ่
รพ.ภูมพิล และชุมชนบริเวณกองทพัอากาศ  ในดา้นตะวนัออกผ่านแหล่งธุรกิจและหา้งสรรพสนิคา้ตามแนวถนน
สุขุมวทิ ชุมชนบริเวณบางนา สาํโรง รวมท ั@งรองรบัการเดินทางจากจงัหวดัสมทุรปราการ ซึ6 งจะช่วยบรรเทาปญัหา
การจราจรบนถนนพหลโยธินและสุขุมวทิและเป็นทางเลอืกใหม่ในการเดินทางเขา้เมืองของประชาชนในจงัหวดั
ปทุมธานีและสมุทรปราการ ระบบรถไฟฟ้าสายสีเขียวเขม้ต่อขยายจากช่วง หมอชิต-อ่อนนุช (เปิดใหบ้ริการใน
ปจัจุบนั) ไดแ้ก่ ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ สะพานใหม่-คูคต คูคต-ลาํลูกกา อ่อนนุช-แบริ6 ง แบริ6 ง-สมทุรปราการ 
และสมทุรปราการ-บางปู 

 

สาย 5: รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสีเขียวออ่น (ยศเส-บางหวา้) ระยะทาง 15.5 กม., 14 สถานี 
เป็นเสน้ทางส่วนต่อขยายจากระบบเดมิในแนวตะวนัตก-ใต ้ตามแนวถนนพระราม 1 และสาทร รองรบั

การเดนิทางเชื6 อมโยงระหวา่งพื@นที6พาณิชยกรรมและแหล่งธุรกิจบรเิวณย่านถนนพระราม 1 สลีม และสาทร รวมท ั@ง
สามารถเชื6 อมโยงไปยงัพื@นที6กรุงเทพฯฝั6งธนบุรีเพื6 อใหบ้ริการรองรบัพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่นบริเวณวงเวียนใหญ่  
ตากสนิ และบางหวา้ เชื6 อมโยงเขา้สู่ใจกลางเมอืง นอกจากนั@นยงัต่อขยายไปเชื6 อมกบัสายสแีดงเขม้ที6สถานียศเส 
เพื6ออาํนวยความสะดวกในการเปลี6ยนต่อการเดนิทางจากระบบรถไฟฟ้าชานเมอืง ซึ6 งการต่อขยายเสน้ทางช่วงสนาม
กีฬาฯ-ยศเส ระยะทาง 1 กม. จะช่วยใหป้ระชาชนที6 เดนิทางจากดา้นเหนือท ั@งหมดสามารถเขา้สู่ย่านธุรกิจบริเวณ
ถนนสลีมและสาทรไดด้ว้ยการต่อรถเพยีง 1 ครั@ง ระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียวอ่อนต่อขยายจากช่วง สนามกีฬาฯ-
สะพานตากสนิ และสะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ (เปิดใหบ้ริการในปจัจุบนั) ไดแ้ก่ ช่วงถนนตากสนิ-บางหวา้ และ
สนามกฬีาฯ-ยศเส 

 

สาย 6: รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสีนํ�าเงนิ (บางซื� อ-หวัลาํโพง-ท่าพระ-พทุธมณฑลสาย 4) ระยะทาง 55 
กม., 42 สถานี 
เป็นเสน้ทางสายวงแหวนต่อขยายจากโครงข่ายเดิมมีแนวเสน้ทางส่วนใหญ่อยู่บนถนนรชัดาภิเษก       

(วงแหวนช ั@นใน) โดยมปีลายรศัมใีนดา้นตะวนัตกตามแนวถนนเพชรเกษม ทาํหนา้ที6 เป็นเสน้ทางรวมและกระจาย
การเดนิทางเพื6อความสะดวกในการเปลี6ยนต่อไปยงัเสน้ทางอื6นๆ ช่วยลดความแออดัของการเปลี6ยนถ่ายขบวนรถใน
เขตเมอืง เป็นการกระจายการเปลี6ยนถ่ายออกไปยงัสถานีต่างๆ ซึ6 งจะทาํใหไ้ม่เกิดเป็นสถานีเปลี6ยนถ่ายขนาดใหญ่



   

 

 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT149 5-7     
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ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

เพยีงไม่กี6 สถานี โครงข่ายรองรบัแหล่งชุมชนและย่านธุรกิจตามแนวถนนวงแหวนช ั@นใน ไดแ้ก่ ถนนรชัดาภิเษก 
ถนนจรลัสนิทวงศ์ และถนนพระราม 4 ผ่านสถานที6 สาํคญัต่างๆที6 มีปริมาณการเดินทางสูง เช่น ศูนยค์มนาคม
พหลโยธิน (บางซื6อ) ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย ศูนยก์ารประชุมแห่งชาติสริิกิติm ท่าเรือกรุงเทพฯ สวนลุมพนีิ 
จฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลยั และหวัลาํโพง เชื6 อมโยงเขา้สู่แหลง่พาณิชยกรรมในเขตเมอืงเก่าบริเวณถนนเจรญิกรุงซึ6 ง
ปจัจุบนัมีปญัหาการจราจรติดขดัเป็นอย่างมาก ผ่านสถานที6สาํคญัและแหล่งท่องเที6ยวบริเวณเกาะรตันโกสนิทร ์
รวมท ั@งใหบ้รกิารเชื6 อมโยงพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่นตามแนวถนนจรลัสนิทวงศแ์ละเพชรเกษมเขา้สู่ใจกลางเมอืง  โดย
รถไฟฟ้าสายสนีํ@าเงนิจะมสีถานีเชื6 อมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าสายอื6นๆทุกเสน้ ระบบรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิต่อขยายจาก
ช่วง บางซื6อ-หวัลาํโพง (เปิดใหบ้รกิารในปจัจุบนั) ไดแ้ก่ ช่วงบางซื6อ-ท่าพระ หวัลาํโพง-ท่าพระ-บางแค และบางแค-
พทุธมณฑลสาย 4 

 

สาย 7: รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสีม่วง (บางใหญ่-ราษฎรบู์รณะ) ระยะทาง 42.8 กม., 32 สถานี 
เป็นระบบขนส่งมวลชนหลกัในแนวเหนือ-ใต ้ตามแนวถนนรตันาธิเบศร ์ถนนติวานนท ์ถนนสามเสน 

ถนนสมเด็จพระเจา้ตากสนิ และถนนสุขสวสัดิm รองรบัพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่น ย่านธุรกิจ สถานที6 ราชการ ในเขต
พระนคร เขตดุสติ แหลง่ท่องเที6ยวและสถานที6สาํคญับริเวณเกาะรตันโกสนิทร ์สามารถเชื6 อมโยงไปยงัศูนยช์ุมชน
และพาณิชยกรรมบรเิวณพื@นที6ชานเมอืงในดา้นทศิเหนือ จงัหวดันนทบรุี (พื@นที6 เมอืงนนทบุร ีบางใหญ่) และดา้นทศิ
ใต ้(พื@นที6วงเวยีนใหญ่ จอมทอง ราษฎรบู์รณะ) โดยผ่านสถานที6สาํคญัซึ6 งเป็นจุดที6มปีริมาณการเดินทางสูง ไดแ้ก่ 
ศูนยร์าชการนนทบุรี กระทรวงพาณิชย ์กระทรวงสาธารณสุข ชุมชนบริเวณวงเวยีนใหญ่ จอมทอง และราษฎร์
บูรณะ ระบบรถไฟฟ้าสายสมีว่งเป็นเสน้ทางแนวใหม ่ไดแ้ก่ ช่วงบางใหญ่-บางซื6อ และบางซื6อ-ราษฎรบู์รณะ 
 

สาย 8: รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสีสม้ (ตลิ� งชนั-มีนบรุ)ี ระยะทาง 37.5 กม., 29 สถานี 
เป็นระบบขนส่งมวลชนหลกัในแนวตะวนัตก-ตะวนัออก ตามแนวถนนรามคําแหง ราชปรารภ เพชรบุร ี

หลานหลวง และราชดาํเนิน รองรบัพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่นและแหล่งพาณิชยกรรมบริเวณพื@นที6ชานเมอืงดา้นทิศ
ตะวนัออกซึ6 งมอีตัราการเติบโตสูง ไดแ้ก่ เขตมนีบุร ีและเขตบางกะปิ เชื6 อมโยงกบัแหลง่ชุมชนหนาแน่น และย่าน
ธุรกิจบริเวณถนนรามคาํแหง ดนิแดง เพชรบุรี สถานที6 ราชการ แหล่งท่องเที6ยวและสถานที6 สาํคญัตามแนวถนน
หลานหลวง และถนนราชดาํเนิน ซึ6งในปจัจุบนัมปีญัหาการจราจรติดขดัเป็นอย่างมาก เชื6 อมโยงไปยงัพื@นที6ฝั6งธนบุรี
เปิดพื@นที6ตามแนวทางรถไฟเดิมบริเวณบางกอกนอ้ยและตลิ6งชนัซึ6งมศีกัยภาพในการพฒันาสูง โดยใหบ้ริการผ่าน
สถานที6 สาํคัญซึ6 งเป็นแหล่งชุมชมขนาดใหญ่ ไดแ้ก่ โรงพยาบาลศิริราช สนามหลวง ประตูนํ @า ศาลาว่าการ
กรุงเทพมหานครแห่งที6  2 บริเวณดนิแดง ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย มหาวทิยาลยัรามคําแหง หอการคา้ 
นิดา้ และอสัสมัชญั (เอแบค) รวมท ั@งผ่านสนามกีฬารชัมงัคลากฬีาสถานและหวัหมาก โดยสายสสีม้จะเป็นโครงข่าย
ที6สามารถเชื6 อมโยงกบัรถไฟฟ้าสายอื6นๆท ั@งสายหลกัและสายรองทกุเสน้ ระบบรถไฟฟ้าสายสสีม้ ไดแ้ก่ ช่วงตลิ6งชนั-
ศูนยว์ฒันธรรม ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ และบางกะปิ-มนีบรุ ี
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5.1.3 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนรอง  

โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนรองมหีนา้ที6ในการใหบ้ริการเพื6อรองรบัการเดนิทางของผูโ้ดยสารในพื@นที6
ชุมชนชานเมืองเพื6อป้อนเขา้สู่ระบบรถไฟฟ้าเสน้ทางหลกั เสน้ทางส่วนใหญ่จะเป็นแนวตั@งฉากกบัเสน้ทางหลกั   
ผ่านพื@นที6 ศูนยช์ุมชนและศูนยธุ์รกิจพานิชยกรรมรอง ประกอบดว้ยโครงข่ายจาํนวน 4 เสน้ทาง ระยะทางรวม 
101.9 กม. ไดแ้ก่ 

 

สาย 9: รถไฟฟ้าสายสชีมพู (แคราย-มีนบรุ)ี ระยะทาง 36 กม., 24 สถานี  
เป็นเสน้ทางสายรอง ตามแนวถนนติวานนท ์แจง้วฒันะ และรามอนิทรา มวีตัถปุระสงคใ์นการรองรบัการ

เดนิทางไปยงัศูนยร์าชการแห่งใหม่ของกรุงเทพมหานคร บริเวณถนนแจง้วฒันะ ศูนยร์าชการจงัหวดันนทบุร ีและ
รองรบัการเจริญเติบโตของเมอืงทางดา้นทศิเหนือของกรุงเทพฯ โครงข่ายใหบ้รกิารเชื6 อมโยงพื@นที6 ศูนยช์ุมชนและ
พาณิชยกรรมในพื@นที6ชานเมอืงดา้นทศิเหนือและตะวนัออกเฉียงเหนือซึ6 งมอีตัราการเติบโตที6 สูงมาก ประกอบดว้ย 
พื@นที6อยู่อาศยัและสถานที6 ราชการบรเิวณแยกแคราย ชุมชนบริเวณแยกปากเกร็ด ศูนยก์ารประชุมและศูนยแ์สดง
สนิคา้อมิแพคเมอืงทองธานี แหล่งชุมชนบริเวณเมอืงทองธานี หลกัสี6  มหาวทิยาลยัราชภฎัพระนคร แหลง่ชุมชน
ตามแนวถนนรามอนิทรา ถนนวชัรพล หา้งสรรพสนิคา้และหมู่บา้นจดัสรรบริเวณวงแหวนรอบนอกตะวนัออก และ
รองรบัการเดินทางจากพื@นที6มนีบุรี โครงข่ายสามารถเป็นระบบรองป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนหลกั 
สายสมี่วง สแีดงเขม้ สเีขียวเขม้ และสสีม้ โดยระบบรถไฟฟ้าสายสชีมพู ไดแ้ก่ ช่วงแคราย-ปากเกร็ด ปากเกร็ด- 
วงเวยีนหลกัสี6  วงเวยีนหลกัสี6 -วงแหวนรอบนอก และวงแหวนรอบนอก-มนีบรุ ี

 

สาย 10: รถไฟฟ้าสายสเีหลอืง (ลาดพรา้ว-สาํโรง) ระยะทาง 30.4 กม., 21 สถานี 
เป็นเสน้ทางสายรอง ตามแนวถนนลาดพรา้วและศรีนครินทร ์มวีตัถปุระสงคใ์นการรองรบัพื@นที6ชุมชน

หนาแน่นตามแนวถนนลาดพรา้วและการเจรญิเติบโตของชุมชนทางดา้นตะวนัออกของกรุงเทพฯ จากการพฒันา  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ รองรบัพื@นที6อยู่อาศยัและแหลง่พาณิชยกรรมตามแนวถนนลาดพรา้ว บริเวณโชคชยั 4     
ลาํสาล ีบางกะปิ ตามแนวถนนศรีนครนิทร ์พฒันาการ อ่อนนุช สาํโรง และบางนา-ตราด สามารถเป็นระบบรอง
ป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนหลกัสายสนีํ@าเงนิ สสีม้ สแีดง สายแอรพ์อรต์ลงิค ์และสายสเีขียว ระบบ
รถไฟฟ้าสายสเีหลอืง ไดแ้ก่ ช่วงลาดพรา้ว-พฒันาการ และพฒันาการ-สาํโรง 

 
สาย 11: รถไฟฟ้าสายสเีทา (วชัรพล-สะพานพระราม 9) ระยะทาง 26 กม., 21 สถานี 
เป็นเสน้ทางสายใหม่เพื6 อรองรบัพื@นที6 ชุมชนหนาแน่นย่านสาธุประดิษฐแ์ละการเจริญเติบโตทางดา้น

ตะวนัออกเฉียงเหนือของกรุงเทพฯ ซึ6 งเป็นพื@นที6 ที6 มีการเติบโตของพื@นที6 และมีอตัราการเพิ6 มของประชากรสูง     
โดยเป็นพื@นที6ที6ยงัไม่มรีะบบขนส่งมวลชนทางรางในแผนแม่บทฉบบัก่อนๆ โดยเชื6 อมโยงพื@นที6อยู่อาศยัในย่านวชั
รพล รามอนิทรา พื@นที6ตามแนวถนนประดษิฐม์นูญธรรม (เลยีบทางด่วนรามอินทรา-อาจณรงค)์ ที6มศียัภาพในการ
พฒันาสูง พื@นที6ลาดพรา้ว พระราม 9 เชื6 อมโยงกบัย่านธุรกจิบริเวณถนนสุขุมวทิ (ซ.ทองหลอ่) ถนนพระราม 4 ช่อง
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ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

นนทร ีและพื@นที6อยู่อาศยับริเวณสาธุประดษิฐ ์โครงข่ายสามารถอาํนวยความสะดวกในการเขา้ถงึในพื@นที6ที6 ยงัขาด
แคลนและยงัสามารถเพิ6มปริมาณผูโ้ดยสารโดยรวมของโครงข่ายอกีดว้ย โดยโครงข่ายสามารถเป็นระบบรองป้อน
ผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนหลกัสายสสีม้ สแีดง สเีขียว และสนีํ@าเงนิ สามารถเชื6 อมต่อกบัโครงข่ายระบบ
รองสายสีชมพูและสีเหลอืง ระบบรถไฟฟ้าสายสีเทา ไดแ้ก่ ช่วงวชัรพล-ลาดพรา้ว ลาดพรา้ว-พระราม 4 และ
พระราม 4-สะพานพระราม 9 

 
สาย 12: รถไฟฟ้าสายสฟ้ีา (ดินแดง-สาทร) ระยะทาง 9.5 กม., 9 สถานี 
เป็นเสน้ทางสายใหม่ภายในเขตเมอืงชั@นในตามแนวถนนประชาสงเคราะห ์ถนนเพชรบุรี ถนนวทิยุ และ

ถนนสาทร เชื6 อมต่อพื@นที6 ย่านดนิแดงซึ6 งจะมโีครงการพฒันาเคหะชุมชนดนิแดงของการเคหะแห่งชาติ และศาลาว่า
การกรุงเทพมหานครแห่งที6  2 ซึ6 งคาดวา่จะมปีระชากรในพื@นที6มากกว่า 250,000 คน รวมท ั@งโครงการพฒันาย่าน
มกักะสนั (มกักะสนัคอมเพลก็ซ)์ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ6 งในอนาคตจะเป็นแหล่งชุมชนและย่านธุรกิจ
ขนาดใหญ่ พื@นที6 รวมกว่า 3 ลา้นตารางเมตร เชื6 อมต่อย่านธุรกิจสาํคญับริเวณถนนสาทรเขา้สู่ศูนยค์มนาคม
มกักะสนั สามารถเป็นระบบรองป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนหลกัสายสสีม้ สแีดง สนีํ @าเงนิ และสเีขยีว 
ระบบรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิ โดยเฉพาะสายแอรพ์อรต์ลงิคท์ี6  Bangkok City Air Terminal (BCAT) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

5.2 แผนการพฒันาโครงข่าย 

โครงข่ายตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล สามารถ
จาํแนกออกเป็นกลุม่ต่างๆ ตามลาํดบัข ั@นการพฒันา ไดแ้ก่ 

 

• โครงข่ายปจัจุบนัที6 เปิดใหบ้รกิารแลว้ (45.7 กม.) 

• โครงข่ายที6อยู่ระหว่างการก่อสรา้ง (39.1 กม.) 

• โครงข่ายตามแผนเร่งรดัตามมต ิครม. พ.ศ. 2549 (145 กม.) 

• โครงข่ายเพิ6มเตมิภายในปี พ.ศ. 2562 (155.1 กม.) 

• โครงข่ายเพิ6มเตมิภายในปี พ.ศ. 2572 (117.9 กม.) 
 
ตารางที�  5.2-1 รายละเอยีดเสน้ทางจาํแนกตามแผนการพฒันา 

สาย 
 

ช่วง ระยะทาง 
(กม.) 

สถานี 
 

รวมทั�งสิ�น1 
(กม.) 

โครงข่ายปจัจุบนัที� เปิดใหบ้ริการแลว้ 
4 เขยีวเขม้ หมอชิต-อ่อนนุช 16.5 17 

45.7 
(43 สถานี) 

5 เขยีวอ่อน สนามกีฬาแห่งชาต-ิสะพานตากสนิ 7 7 
5 เขยีวอ่อน สะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ 2.2 2 
6 นํ @าเงนิ บางซื6อ-หวัลาํโพง 20 18 

โครงข่ายที� อยู่ระหว่างการก่อสรา้ง 
3 แอรพ์อรต์ลงิค ์ พญาไท-สุวรรณภูม ิ 28.5 8 39.1 

(17 สถานี) 
4 เขยีวเขม้ อ่อนนุช-แบริ6 ง 5.3 5 
5 เขยีวอ่อน ถนนตากสนิ-บางหวา้ 5.3 4 

โครงข่ายตามแผนเร่งรดัตามมติ  ครม. พ.ศ.2549 
1 แดงเขม้ บางซื6อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์ 36.3 13 

1452
 

(85 สถานี) 

1 แดงเขม้ บางซื6อ-หวัลาํโพง 6.5 6 
2 แดงอ่อน บางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั 9 5 
2 แดงอ่อน มกักะสนั-หวัหมาก 10 3 
2 แดงอ่อน บางซื6อ-ตลิ6 งชนั (เริ6 มก่อสรา้งแลว้) 15 5 
4 เขยีวเขม้ หมอชิต-สะพานใหม่ 11.4 12 
4 เขยีวเขม้ แบริ6 ง-สมทุรปราการ 12.8 9 
6 นํ @าเงนิ บางซื6อ-ท่าพระ 13 9 
6 นํ @าเงนิ หวัลาํโพง-บางแค 14 11 
7 ม่วง บางใหญ่-บางซื6อ 23 16 
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1 สถานีที6ใชเ้ป็นสถานีร่วม ไดแ้ก่ สถานีสยาม สถานบีางซื6อ และสถานรีาชวถิ ีในแต่ละแหง่จาํนวนสถานรีวมจะนบัเพยีงสถานเีดยีว 
2 นบัระยะทางช่วงบางซื6อ-หวัลาํโพงร่วมกบัช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั (ช่วงบางซื6อ-ยมราช ใชแ้นวเขตทางร่วมกนั 6 กม.) 

 
 
 
 

สาย 
 

ช่วง ระยะทาง 
(กม.) 

รวมทั�งสิ�น 
(กม.) 

สถานี 
 

สาย 
 

โครงข่ายเพิ�มเติมภายในปี พ.ศ.2562 
1 แดงเขม้ หวัลาํโพง-บางบอน 18 10 

155.1 
(92 สถานี) 

2 แดงอ่อน ตลิ6งชนั-ศาลายา 14 4 
3 แอรพ์อรต์ลงิค ์ ดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท 21.8 5 
4 เขยีวเขม้ สะพานใหม่-คูคต 7 4 
5 เขยีวอ่อน สนามกีฬาแห่งชาต-ิยศเส 1 1 
7 ม่วง บางซื6อ- ราษฎรบู์รณะ 19.8 16 
8 สม้ ตลิ6งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม 17.5 15 
8 สม้ ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ 9 6 
8 สม้ บางกะปิ-มนีบุร ี 11 8 
9 ชมพ ู แคราย-ปากเกร็ด 6 5 
9 ชมพ ู ปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี6  12 9 
9 ชมพ ู วงเวยีนหลกัสี6 -วงแหวนรอบนอก 10.5 5 
9 ชมพ ู วงแหวนรอบนอก-มนีบุร ี 7.5 5 

โครงข่ายเพิ�มเติมภายในปี พ.ศ.2572 
1 แดงเขม้ บางบอน-มหาชยั 20 7 

117.9 
(75 สถานี) 

2 แดงอ่อน บางบาํหรุ-มกักะสนั 10.5 5 
4 เขยีวเขม้ คูคต-ลาํลูกกา 6.5 4 
4 เขยีวเขม้ สมทุรปราการ-บางปู 7 4 
6 นํ @าเงนิ บางแค-พทุธมณฑลสาย 4 8 4 
10 เหลอืง ลาดพรา้ว-พฒันาการ 12.6 10 
10 เหลอืง พฒันาการ-สาํโรง 17.8 11 
11 เทา วชัรพล-ลาดพรา้ว 8 5 
11 เทา ลาดพรา้ว-พระราม 4 12 10 
11 เทา พระราม 4-สะพานพระราม 9 6 6 
12 ฟ้า ดนิแดง-สาทร 9.5 9 
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ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 
โครงข่ายที6ยงัไม่ไดเ้ริ6 มดาํเนินการก่อสรา้งจะถูกนาํมาจดัทาํเป็นแผนงานโครงข่ายขนส่งมวลชนระบบ

ราง ซึ6งสามารถแบง่แผนงานออกเป็น 3 ระยะ ไดแ้ก่ 
  

1. แผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 
2. แผนโครงข่ายเพิ� มเติมภายในปี พ.ศ.2562 
3. แผนโครงข่ายเพิ� มเติมภายในปี พ.ศ.2572  

 

5.2.1 แผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 

 แผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. วนัที6  7 พฤศจิกายน พ.ศ.2549 มีระยะทางรวม 145 กม. 
ประกอบดว้ยโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงและระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายหลกั เนน้การบรกิารใหเ้ชื6 อมต่อ
ระหวา่งพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่นปานกลางถงึหนาแน่นมากกบัพื@นที6 เขตเมอืงซึ6งเป็นแหล่งธุรกิจและพานิชยกรรม เป็น
เสน้ทางที6มคีวามคุม้ค่าทางเศรษฐกิจและมคีวามอยู่รอดทางดา้นการเงนิ โดยแผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. 
เกือบท ั@งหมดจะเป็นเสน้ทางที6อยู่ระหวา่งการก่อสรา้งและเสน้ทางที6มคีวามพรอ้มในการดาํเนินงาน (ผ่านการศึกษา
ความเหมาะสม การออกแบบรายละเอียด การศึกษาผลกระทบดา้นสิ6 งแวดลอ้ม การจดัเตรียมเอกสารประกวด
ราคา แหลง่เงนิทุน และการขออนุมตัิจากคณะรฐัมนตรี) โดยสามารถเปิดใหบ้ริการภายในปี พ.ศ. 2557 แต่มบีาง
เสน้ทางที6จะเปิดใหบ้รกิารไดภ้ายในปี พ.ศ. 2559 ไดแ้ก่ 
 

 โครงข่ายที� เปิดใหบ้ริการภายในปี พ.ศ.2557 
 

ประกอบดว้ยเสน้ทางที6อยู่ระหวา่งเตรยีมการก่อสรา้งเพิ6มเตมิ ระยะทางรวม 98.5 กม. ไดแ้ก่ 
สายสแีดงออ่น   ช่วงบางซื6อ-ตลิ6งชนั (15 กม.) 
สายสแีดงเขม้   ช่วงบางซื6อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์(36.3 กม.) 
สายสเีขียวเขม้   ช่วงหมอชติ-สะพานใหม ่(11.4 กม.) และแบริ6 ง-สมทุรปราการ (12.8 กม.) 
สายสม่ีวง   ช่วงบางใหญ่-บางซื6อ (23 กม.) 

 

 โครงข่ายที� เปิดใหบ้ริการภายในปี พ.ศ.2559 
 

 ประกอบดว้ยเสน้ทางที6อยู่ระหวา่งเตรยีมการก่อสรา้งเพิ6มเตมิสว่นที6 เหลอื ระยะทางรวม 52.5 กม. ไดแ้ก่ 
สายสแีดงเขม้  ช่วงบางซื6อ-หวัลาํโพง (6.5 กม.) 
สายสแีดงออ่น  ช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั (9 กม.) และมกักะสนั-หวัหมาก (10 กม.) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

สายสนํี�าเงนิ  ช่วงบางซื6อ-ทา่พระ (13 กม.) และหวัลาํโพง-บางแค (14 กม.)  
โดยในส่วนของสายสีนํ@าเงนิจะต่อขยายจากสถานีบางซื6 อไปยงัสถานีเตาปูนอีก 1 สถานี เพื6 อรองรบั

ผูโ้ดยสารจากสายสมีว่ง สาํหรบัแผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 ระยะทางรวม 236 กม. 145 สถานี 
ครอบคลมุพื@นที6 ใหบ้รกิาร 370 ตร.กม. ประชาชนในเขตใหบ้รกิารประมาณ 3.3 ลา้นคน แสดงดงัรูปที6  5.2-1 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที�  5.2-1 แผนโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 

 

5.2.2 แผนโครงข่ายเพิ�มเติมภายในปี พ.ศ. 2562 

 
นอกจากโครงข่ายเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 แลว้ยงัมเีสน้ทางที6มคีวามคุม้ค่าทางเศรษฐกิจและมี

ความอยู่รอดทางดา้นการเงนิ ประกอบดว้ยโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายหลกัส่วนต่อขยายและเสน้ทาง
ใหม่ รวมท ั@งระบบรถไฟฟ้าสายรอง โดยยงัเนน้การเชื6 อมโยงระหว่างพื@นที6ชุมชนที6มคีวามหนาแน่นเพยีงพอ แหล่ง
ธุรกิจและพาณิชยกรรมในเขตเมือง ซึ6 งโครงการมคีวามพรอ้มและสามารถเปิดใหบ้ริการภายในปี พ.ศ.2562 
ระยะทางรวม 155.1 กม. ไดแ้ก่ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

ขยายเสน้ทางรถไฟฟ้าสายหลกัเดิม (81.6 กม.) 
สายสแีดงเขม้  ช่วงหวัลาํโพง-บางบอน (18 กม.) 
สายสแีดงออ่น  ตลิ6งชนั-ศาลายา (14 กม.) 
แอรพ์อรต์ลงิค ์ ดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท (21.8 กม.) 
สายสเีขียวเขม้  ช่วงสะพานใหม-่คูคต (7 กม.) 
สายสเีขียวออ่น  ช่วงสนามกฬีาแหง่ชาต-ิยศเส (1 กม.) 
สายสม่ีวง  ช่วงบางซื6อ-ราษฎรบู์รณะ (19.8 กม.) 
 

เพิ� มเสน้ทางสายหลกัใหม ่(37.5 กม.) 
สายสสีม้  ช่วงตลิ6งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม (17.5 กม.) ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ (9 กม.) และ    

บางกะปิ-มนีบุร ี(11 กม.) 
 
เพิ� มเสน้ทางสายรองใหม ่(36 กม.) 
สายสชีมพู  ช่วงแคราย-ปากเกร็ด (6 กม.) ปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี6  (12 กม.) และวงเวยีนหลกัสี6 -

วงแหวนรอบนอก (10.5 กม.) และวงแหวนรอบนอก-มนีบรุ ี(7.5 กม.) 
 

ภายในปี พ.ศ. 2562 กรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะมรีะบบรถไฟฟ้ารวมระยะทาง 391 กม. 237 
สถานี ครอบคลมุพื@นที6ใหบ้รกิาร 525 ตร.กม. ประชาชนในเขตใหบ้รกิารประมาณ 3.80 ลา้นคน โดยมแีนวเสน้ทาง
แสดงดงัรูปที6 5.2-2 
 

5.2.3 แผนโครงข่ายเพิ�มเติมภายในปี พ.ศ. 2572 

 

 โครงข่ายเพิ6มเตมิในระยะ 10 ปีถดัไป เสน้ทางส่วนใหญ่จะเป็นเสน้ทางส่วนต่อขยายของโครงข่ายหลกั
เดมิและเพิ6มเติมโครงข่ายรอง โดยเพิ6มส่วนต่อขยายเสน้ทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนหลกัไปยงัศูนยช์ุมชนและศูนย์
พานิชยกรรมย่อยตามผงัเมอืงรวม และต่อขยายและเพิ6มเสน้ทางรถไฟฟ้าระบบรองสายใหม่เพื6 อรองรบัพื@นที6อยู่
อาศยัหนาแน่นปานกลางเพื6อเพิ6มพื@นที6 ใหบ้ริการของระบบ ซึ6 งโครงข่ายสามารถเปิดใหบ้ริการภายในปี พ.ศ. 2572  
มรีะยะทางรวม 117.9 กม. ไดแ้ก่ 
 

ขยายเสน้ทางรถไฟฟ้าสายหลกัเดิม (52 กม.) 
สายสแีดงเขม้  ช่วงบางบอน-มหาชยั (20 กม.) 
สายสแีดงออ่น ช่วงบางบาํหรุ-มกักะสนั (10.5 กม.) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

สายสเีขียวเขม้ ช่วงคูคต-ลาํลูกกา (6.5 กม.) และสมทุรปราการ-บางปู (7 กม.)  
สายสนํี�าเงนิ  ช่วงบางแค-พทุธมณฑลสาย 4 (8 กม.) 
 

เพิ� มเสน้ทางสายรองใหม ่(65.9 กม.) 
สายสเีหลอืง  ช่วงลาดพรา้ว-พฒันาการ (12.6 กม.) และพฒันาการ-สาํโรง (17.8 กม.) 
สายสเีทา  ช่วงวชัรพล-ลาดพรา้ว (8 กม.) ลาดพรา้ว-พระราม 4 (12 กม.) และพระราม 4-

สะพานพระราม 9 (6 กม.) 
สายสฟ้ีา  ช่วงดนิแดง-สาทร (9.5 กม.) 
 
โครงข่ายเชื� อมโยงท่าอากาศยานดอนเมอืง-สวุรรณภูม ิ
การพฒันาระบบรถไฟฟ้าสายแอรพ์อรต์ลงิคส์่วนต่อขยายช่วงดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท (21.8 กม.)นั@น 

ขึ@นอยู่กบันโยบายของรฐับาลในการใชท้่าอากาศยานร่วมกนัระหว่างท่าอากาศยานดอนเมอืงและท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิแต่อย่างไรก็ดีการการพฒันาโครงข่ายดงักล่าวมีทางเลอืกที6 จะก่อสรา้งส่วนต่อขยายถงึบริเวณสถานี  
บางซื6อ ศูนยค์มนาคมพหลโยธิน โดยผูโ้ดยสารสามารถใชโ้ครงข่ายรถไฟฟ้าสายสแีดงช่วงบางซื6อ-รงัสติเดนิทางจาก
ท่าอากาศยานดอนเมอืงมายงัสถานีบางซื6อเพื6อเปลี6ยนต่อระบบสู่สายแอรพ์อรต์ลงิคท์ี6 เชื6 อมโยงไปสู่ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมไิด ้โดยใชเ้วลาในการเดนิทางจากทา่อากาศยานดอนเมอืงถงึสถานีบางซื6อประมาณ 15 นาท ีการต่อขยาย
ถงึสถานีบางซื6อนอกจากมขีอ้ดใีนเรื6องของการประหยดัค่าลงทุนก่อสรา้งแลว้ ยงัสามารถสงวนเขตทางไวใ้ชใ้นการ
พฒันาระบบรถไฟความเร็ว 160 กม./ชม. หรือรถไฟด่วนพเิศษ (Express Train) จากศูนยค์มนาคมพหลโยธิน
ไปสูภู่มภิาคต่างๆ 

 
ภายในปี พ.ศ. 2572 กรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะมรีะบบรถไฟฟ้ารวมระยะทาง 509 กม. 312 

สถานี ครอบคลุมพื@นที6 ใหบ้ริการ 680 ตร.กม. ประชาชนในเขตใหบ้รกิารประมาณ 5.13 ลา้นคนโดยมแีนวเสน้ทาง
แสดงดงัรูปที6 5.2-3 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  ร า ย ง า น ข ั@ น สุ ด ท ้า ย  ( F i n a l  R e p o r t )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

5.2.4 เกณฑใ์นการพจิารณาโครงข่ายที�ตอ้งดาํเนินงานตามแผนแม่บท 

 
 โครงการระบบขนส่งมวลชน นอกเหนือจากโครงข่ายสายหลกัแลว้ยงัมโีครงข่ายสายรองที6สามารถ
ใหบ้รกิารเสรมิกบัโครงข่ายสายหลกัได ้ซึ6งสามารถดาํเนินการโดยหน่วยงานทอ้งถิ6น ดงันั@นในการศึกษานี@จึงไดม้กีาร
กาํหนดเกณฑใ์นการพจิารณาโครงการที6นอกเหนือจากที6กาํหนดไวใ้นแผนแมบ่ท ดงัต่อไปนี@ 
 
 เกณฑส์าํหรบัเสน้ทางหลกัที� ตอ้งดําเนินงานตามแผนแม่บท 

1. เป็นเสน้ทางสายหลกัของเมอืง 
2. ปริมาณผูโ้ดยสารสูงสุดในระบบ มากกวา่ 8,000 คน/ชม./ทศิทาง ในปีที6 เปิดใหบ้รกิาร 
3. เสน้ทางโครงการพาดผ่านมากกว่า 1 เขตการปกครอง (เมอืงหรือจงัหวดั) 
4. การลงทนุไดร้บัการสนบัสนุนงบประมาณหรือแหล่งเงนิทนุจากรฐับาล 
5. เสน้ทางมกีารเชื6 อมต่อกบัเสน้ทางอื6นๆ หลายจดุ และมกีารใชส้ิ6งอาํนวยความสะดวกร่วมกนั 

 
 เกณฑส์าํหรบัเสน้ทางของหน่วยงานทอ้งถิ�น 

1. เป็นเสน้ทางสายรอง ที6จดัใหม้รีะบบขนส่งมวลชนรอง (Feeder Line) เพื6ออาํนวยความสะดวก
ในการเชื6 อมต่อกบัเสน้ทางหลกั นอกเหนือจากโครงข่ายที6กาํหนดไวใ้นแผนแม่บท 

2. ปริมาณผูโ้ดยสารสูงสุดในระบบ นอ้ยกวา่หรือเทา่กบั 8,000 คน/ชม./ทศิทาง ในปีที6 เปิดใหบ้รกิาร 
3. เสน้ทางท ั@งหมดอยู่ในพื@นที6รบัผดิชอบของหน่วยงานนั@นๆ 
4. ใชง้บประมาณของทอ้งถิ6นมากกวา่รอ้ยละ 50 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  ร า ย ง า น ข ั@ น สุ ด ท ้า ย  ( F i n a l  R e p o r t )
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5.3        ระบบรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train) 

 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสแีดงเป็นระบบรถไฟฟ้าชานเมอืง (Commuter Train, CT) มจีุดมุ่งหมายหลกั
ในการเพิ6มประสทิธิภาพการขนส่งผูโ้ดยสารเชื6 อมโยงระหว่างพื@นที6กรุงเทพมหานครกบัพื@นที6ชานเมอืงและหวัเมอืง
หลกัรอบนอก และลดจุดตดัระหว่างระบบรางและถนนในเขตกรุงเทพฯ มรีะยะห่างระหว่างสถานีประมาณ 3-5 กม. 
ในช่วงนอกเมอืง และทาํหนา้ที6คลา้ยระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Mass Rapid Transit, MRT) ในช่วงที6ผ่านใจ
กลางเมอืง โดยระบบถูกออกแบบใหส้ามารถเดินรถร่วมกบัระบบรถไฟทางไกล (Long Distance Train, LD) 
และรถไฟขนส่งสนิคา้ (Freight Train, F) ที6 ใหบ้ริการอยู่เดมิของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได ้ใชร้าง
ขนาดกวา้ง 1.0 เมตร (Meter Gauge) แบบเดยีวกบัระบบรถไฟเดมิของ รฟท. นอกจากนั@นยงัขบัเคลื6อนไดท้ ั@ง
ขบวนตูไ้ฟฟ้า (Electric Multiple Unit, EMU) และขบวนตูด้เีซล (Diesel Multiple Unit, DMU) โดยหากเป็น
ระบบไฟฟ้าจะใชร้ะบบการจ่ายไฟเหนือตูข้บวนรถ (Overhead Catenary System) ดว้ยไฟฟ้ากระแสสลบัขนาด 
25 KV ซึ6งเหมาะสมกบัการเดนิรถไฟฟ้าระยะไกล 

โครงข่ายรถไฟสายสแีดงไดร้บัการพฒันาตามแนวทางรถไฟเดิมของ รฟท. ประกอบดว้ยโครงข่ายใน
แนวเหนือ-ใต ้(สายสีแดงเขม้) และแนวตะวนัออก-ตะวนัตก (สายสีแดงอ่อน) ของพื@นที6 กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล สามารถเดนิรถต่อเนื6 องระหว่างพื@นที6  (Through Operation) ได ้โดยมสีถานีกลางที6บางซื6อ (ศูนย์
คมนาคมพหลโยธิน) นอกจากนั@นย ังอาจนับรวมระบบขนส่งทางรถไฟเชื6 อมท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ
(Suvarnabhumi Airport Rail Link, SARL) หรือรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลงิคเ์ป็นหนึ6 งในโครงข่ายร่วมกบัระบบ
รถไฟสายสีแดง แต่อย่างไรก็ดีรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลิงคม์ีวตัถุประสงค์เฉพาะในการรองรบัการเดินทางเชื6 อมโยง
ศูนยก์ลางเมอืงกบัทา่อากาศยานเพื6อเพิ6มความสะดวกรวดเร็วแก่ผูโ้ดยสาร โดยระบบจาํเป็นตอ้งเดนิรถต่างหากจาก
โครงข่ายรถไฟสายสแีดง เนื6 องจากมมีาตรฐานรางขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) โดยผูโ้ดยสารสามารถ
เปลี6ยนถา่ยกนัไดผ้า่นทางสถานีหลกัที6มกักะสนัและสถานีรายทางอื6นๆ 

ในภาพรวมของการเดินรถนั@นระบบรถไฟฟ้าชานเมืองจะใหบ้ริการเป็น 2 รูปแบบ ไดแ้ก่ แบบรถ
ธรรมดา (Standard / All Stop Service) และแบบรถด่วน (Express Service) ที6จอดเฉพาะสถานีสาํคญั ส่วน
รถไฟเชื6 อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมจิะใหบ้ริการเป็น 2 รูปแบบเช่นเดยีวกนั ไดแ้ก่ แบบรถธรรมดา (Airport City 
Line) ที6ทาํหนา้ที6 เหมอืนรถไฟฟ้าชานเมอืง และแบบรถด่วนพเิศษ (Airport Express Line) จากศูนยค์มนาคม
มกักะสนั หรอื Bangkok City Air Terminal (BCAT) โดยวิ6งแบบไม่จอด (Non Stop) จนถงึปลายทางท่า
อากาศยานสุวรรณภูม ิ
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โครงข่ายรถไฟสายสแีดงสามารถแสดงดงัรูปที6  5.3-1 ซึ6งแบ่งออกเป็นช่วงต่างๆ ไดแ้ก่ 

 

(1) โครงข่ายรถไฟสายสีแดงเขม้ (N-S): 

ดา้นเหนือ ประกอบไปดว้ยช่วง 

• บางซื6อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์

• ธรรมศาสตร-์บา้นภาช ี

สว่นกลาง ประกอบไปดว้ยช่วง 

• บางซื6อ-หวัลาํโพง 

ดา้นใต ้ประกอบไปดว้ยช่วง 

• หวัลาํโพง-บางบอน 

• บางบอน-มหาชยั 

• มหาชยั-ปากทอ่ 

(2) โครงข่ายรถไฟสายสีแดงออ่น (E-W): 

ดา้นตะวนัตก ประกอบไปดว้ยช่วง 

• บางซื6อ-ตลิ6งชนั-ศาลายา 

• ศาลายา-นครปฐม 

สว่นกลาง ประกอบไปดว้ยช่วง 

• บางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั 

• บางบาํหร-ุมกักะสนั 

ดา้นตะวนัออก ประกอบไปดว้ยช่วง 

• มกักะสนั-หวัหมาก 

• หวัหมาก-ฉะเชงิเทรา 

 

(3) โครงข่ายรถไฟฟ้าเชื� อมท่าอากาศยานสุวรรณภมิู หรือแอรพ์อรต์ลงิค:์ 

• พญาไท-สุวรรณภูม ิ

• ดอนเมอืง-บางซื6อ-พญาไท 
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รูปที�  5.3-1 โครงข่ายรถไฟฟ้าชานเมืองสายสีแดง 

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  ร ะ บ บ ร ถ ไ ฟส า ย สี แ ด ง จ ะ ค ร อ บค ลุ ม ถึ ง
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตรใ์นดา้นทศิเหนือ มหาชยัในดา้นทศิใต ้ศาลายาในดา้นทศิตะวนัตก และหวัหมากในดา้น
ทศิตะวนัออก นอกจากนั@นจะมเีสน้ทางต่อขยายออกไปตามแนวเขตทางรถไฟท ั@ง 4 ทศิทางซึ6งอยู่นอกเหนือขอบเขต
ของการศึกษานี@ โดยในส่วนของรายละเอียดแต่ละเสน้ทาง ที6ปรึกษาไดร้วบรวมและสรุปผลขอ้มูลจากรายงาน
โครงการการศึกษาและออกแบบรายละเอยีดของแต่ละเสน้ทาง1

 

                                         
 
1  - โครงการปรบัแบบรายละเอยีดระบบรถไฟฟ้าสายสแีดง ช่วงบางซื6อ-รงัสติ รวมสถานีรถไฟบางซื6อ (มกราคม, 2551) 

    - โครงการศึกษารูปแบบที6 เหมาะสมของระบบรถไฟสายสแีดง ผ่านบรเิวณสถานีรถไฟจติรลดา และการออกแบบรายละเอยีดระบบรถไฟฟ้าสายสแีดง 
ช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั (ธนัวาคม, 2550) 

    - โครงการศึกษาและออกแบบโครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทยสายบาง
ซื6อ-พระราม 6 เชื6 อมโยงกบัถนนบรมราชชนน ี(พฤษภาคม, 2549) 

    - โครงการศึกษาและออกแบบรายละเอยีด ศูนยค์มนาคมขนส่งตากสนิ และทางรถไฟสายแม่กลอง ช่วงหวัลาํโพง-มหาชยั (มนีาคม, 2549) 
    - โครงการศึกษาและออกแบบรายละเอยีดระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงร่วมกบัรถไฟทางไกล เชื6อมต่อระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปรมิณฑล (รงัสติ-บา้นภาช ีมกักะสนั-ฉะเชิงเทรา ตลิ6งชนั-นครปฐม และมหาชยั-ปากทอ่) 
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สายสแีดงเขม้ (แนวเหนือ-ใต)้ 

ดา้นเหนือ 

(1) ช่วงบางซื� อ-รงัสิต-ธรรมศาสตร ์(แผนเรง่รดั, 36.3 กม. 13 สถานี) 

แนวเสน้ทางตามแนวทางรถไฟสายเหนือในปจัจุบนั เป็นรูปแบบสามราง (3 Main Tracks) โดย
ทางดา้นขา้ง 2 รางจะใชร้่วมกนัระหว่างขบวนรถทางไกลและขบวนรถชานเมอืง ส่วนรางกลางเป็นทางสาํหรบัขบวน
รถสนิคา้หรือขบวนรถทางไกลในช่วงเวลาเร่งด่วน มจุีดเริ6 มตน้ที6สถานีบางซื6อซึ6 งจะเป็นโครงสรา้งแบบยกระดบัสูง
ประมาณ 17 เมตรจากระดบัดนิ โดยปรบัใชโ้ครงสรา้งของโครงการโฮปเวลลเ์ดมิ มุ่งหนา้ทางทศิเหนือยกขา้มทาง
พเิศษศรีรชับริเวณถนนกาํแพงเพชร 2 และขา้มทางแยกต่างระดบัรชัวภิา วิ6 งขนานไปตามแนวถนนวภิาวดีรงัสติ 
ผ่านวดัเสมียนนารี ยกขา้มสะพานขา้มทางแยกในแนวของถนนงามวงศ์วาน ผ่านมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร ์
สถาบนัวจิยัจุฬาภรณ์ ยกขา้มสะพานขา้มทางแยกหลกัสี6  จนถงึบริเวณสถานีดอนเมอืงจงึเริ6 มลดระดบัลงเป็นแนว
ระดบัดินผ่านจุดตดัถนนรงัสิต-ปทุมธานี เขา้สู่สถานีรงัสิต และวิ6 งต่อไปจนสิ@นสุดที6สถานีธรรมศาสตร ์บริเวณ
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์(รงัสติ) ระยะทาง 36.3 กม. จาํนวน 13 สถานี ไดแ้ก่ สถานีบางซื6อ สถานีจตุจกัร สถานี
วดัเสมยีนนาร ีสถานีบางเขน สถานีทุ่งสองหอ้ง สถานีหลกัสี6  สถานีการเคหะ สถานีดอนเมอืง สถานีหลกัหก สถานี
รงัสติ สถานีคลองหนึ6 ง สถานีเชียงราก และสถานีธรรมศาสตร ์โดยมศูีนยซ์อ่มบาํรุงและโรงจอดที6สถานีบางซื6อ 

สว่นกลาง 

(2) ช่วงบางซื� อ-หวัลาํโพง (แผนเรง่รดั, 6.5 กม. 6 สถานี) 

แนวเสน้ทางตามแนวเขตทางรถไฟในปจัจุบนั เป็นรูปแบบรางคู่ โครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 
17 เมตรจากระดบัดนิ เริ6มตน้จากสถานบีางซื6อ มุง่หนา้ลงทศิใต ้เมื6อถงึบรเิวณถนนประดพิทัธิm จงึลดระดบัลงมาอยู่
ในระดบัของคลองแหง้ (Open Trench) ซึ6 งอยู่ตํ6ากว่าระดบัดนิประมาณ 10 เมตร ผ่านสามเสน สวนจิตรลดา 
สนามมา้นางเลิ@ง เมื6อถงึบริเวณถนนเพชรบุร ีจงึยกระดบัขึ@นมาเป็นระดบัดนิ เพื6อเขา้สู่สถานีหวัลาํโพง ระยะทาง 6.5 
กม. จาํนวน 6 สถานี ไดแ้ก่ สถานีบางซื6อ สถานีสามเสน สถานีราชวถิ ีสถานียมราช สถานียศเส และสถานีหวั
ลาํโพง โดยมศูีนยซ์อ่มบาํรุงและโรงจอดบรเิวณสถานีบางซื6อ 

ดา้นใต ้

(3) ช่วงหวัลาํโพง-บางบอน (ภายในปี 2562, 18 กม. 10 สถานี) 

เป็นแนวสายทางพฒันาใหม่เพื6อเชื6 อมโยงทางรถไฟสายเหนือกบัสายแม่กลองในปจัจุบนั เป็นรูปแบบ
รางคู่ มจีุดเริ6 มตน้จากสถานีหวัลาํโพง ซึ6 งเป็นโครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 19 เมตรจากระดบัดนิ มุ่งหนา้
ตามแนวถนนมหาพฤฒาราม รมิคลองผดุงกรงุเกษม และขา้มแม่นํ @าเจา้พระยาบริเวณใกลศู้นยก์ารคา้ริเวอรซ์ตีิ@ เขา้
มาตามแนวถนนลาดหญา้ เมื6อใกลถ้งึอนุสาวรียพ์ระเจา้ตากสนิ (วงเวยีนใหญ่) จงึเบี6ยงออกสู่แนวของถนนเจริญรถั 
เพื6อหลบอนุสาวรียพ์ระเจา้ตากสนิ แลว้ขา้มถนนสมเดจ็พระเจา้ตากสนิ เพื6อเขา้ไปตามแนวทางรถไฟสายแม่กลอง
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

เดมิ ผ่านถนนราชพฤกษ ์และสิ@นสุดที6สถานีรางโพธิmบริเวณถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก ระยะทางรวม 18 
กม. จาํนวน 10 สถานี ไดแ้ก่ สถานีคลองสาน สถานีวงเวยีนใหญ่ สถานีตลาดพลู สถานีตากสนิ สถานีจอมทอง 
สถานีวดัไทร สถานีวดัสงิห ์สถานีบางบอน สถานีรางสะแก และสถานีรางโพธิm โดยมศูีนยซ์่อมบาํรุงและโรงจอด
บรเิวณสถานีบางซื6อ 

(4) ช่วงบางบอน-มหาชยั (ภายในปี 2572, 20 กม. 7 สถานี) 

เป็นส่วนต่อขยายจากช่วงหวัลาํโพง-บางบอน เป็นรูปแบบรางคู่ มจีุดเริ6 มตน้จากสถานีรางโพธิm โดยเริ6ม
ลดระดบัจากโครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 19 เมตรจากระดบัดนิ มาเป็นความสูงประมาณ 9.5 เมตรจาก
ระดบัดนิ เขา้สู่เขตจงัหวดัสมทุรสาคร และสิ@นสุดที6สถานีมหาชยัแห่งใหม่ ระยะทางรวม 20 กม. จาํนวน 7 สถานี 
ไดแ้ก่ สถานีสามแยก สถานีพรหมแดน สถานีทุง่สทีอง สถานีบางนํ@าจดื สถานคีอกควาย สถานีบา้นขอม และสถานี
มหาชยั 

สายสแีดงออ่น (แนวตะวนัออก-ตะวนัตก) 

ดา้นตะวนัตก 

(1) ช่วงบางซื� อ-ตลิ� งชนั-ศาลายา (แผนเรง่รดัถงึตลิ� งชนั-ปี 2562 ถงึศาลายา, 29 กม. 9 สถานี) 

แนวเสน้ทางตามแนวทางรถไฟสายตะวนัตกในปจัจุบนั เป็นรูปแบบรางคู่ เริ6 มตน้จากสถานีบางซื6อ ซึ6 ง
เป็นโครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน ยกขา้มผ่านคลองประปา ผ่านบางซ่อน และ
ก่อสรา้งสะพานขา้มแม่นํ@าเจา้พระยาทดแทนสะพานพระราม 6 เดมิ เมื6อขา้มผ่านถนนจรลัสนิทวงศ์ จึงลดระดบัลง
มาเป็นแนวระดบัดิน ผ่านบางบาํหรุ ตลิ6 งช ัน จุดตดัถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก พุทธมณฑลสาย 2    
พทุธมณฑลสาย 3 และสิ@นสุดที6สถานีศาลายา บริเวณถนนพทุธมณฑลสาย 4 สาํหรบัช่วงระหว่างสถานีบางซ่อน
และบางบาํหรุ นั@นมรีะยะทางที6ห่างกนัมากที6ปรึกษาจงึเสนอแนะใหเ้พิ6มสถานีขึ@นระหว่างช่วงดงักล่าวอกี 1 สถานี 
โดยไดก้าํหนดชื6 อในเบื@องตน้วา่ สถานีบางกรวย ดงันั@นในช่วงนี@จึงมรีะยะทางรวม 29 กม. จาํนวน 9 สถานี ไดแ้ก่ 
สถานีบางซื6อ สถานีบางซ่อน สถานีบางกรวย (เสนอเพิ6ม) สถานีบางบาํหรุ สถานีตลิ6งชนั สถานีบา้นฉิมพล ีสถานี
พทุธมณฑลสาย 2 สถานีศาลาธรรมสพพ ์และสถานศีาลายา โดยมศูีนยซ์อ่มบาํรุงและโรงจอดบริเวณสถานีบางซื6อ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.3-2 รูปแบบรถไฟสายสีแดงช่วงบางซื� อ-รงัสิต-ธรรมศาสตร ์บริเวณสถานีหลกัสี�  (ซา้ย) และจตจุกัร (ขวา) 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.3-3 รูปแบบรถไฟสายสีแดงช่วงบางซื� อ-หวัลาํโพง บรเิวณสถานียศเส (ซา้ย) และยมราช (ขวา) 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.3-4 รูปแบบรถไฟสายสีแดงช่วงหวัลาํโพง-บางบอน-มหาชยั  

บริเวณสถานีหวัลําโพง (ซา้ย) และรูปแบบสะพานขา้มแม่นํ�าเจา้พระยา (ขวา) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

สว่นกลาง 

(2) ช่วงบางซื� อ-พญาไท-มกักะสนั (แผนเรง่รดั, 9 กม. 5 สถานี) 

 แนวสายทางตามแนวทางรถไฟสายตะวนัออกในปจัจุบนั เป็นรูปแบบรางคู่ เริ6 มตน้จากสถานีบางซื6อ ซึ6 ง
เป็นโครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 17 เมตรจากระดบัดนิ มุง่หนา้ลงทศิใต ้เมื6อถงึบรเิวณถนนประดพิทัธิm จึง
ลดระดบัลงมาอยู่ในระดบัของคลองแหง้ (Open Trench) ซึ6 งอยู่ตํ6ากวา่ระดบัดนิประมาณ 10 เมตร ผ่านสามเสน 
สวนจติรลดา สนามมา้นางเลิ@ง แลว้จงึเลี@ยวมาทางทศิตะวนัออก ตดัผ่านทางพเิศษศรรีชั บริเวณถนนกาํแพงเพชร 5 
และระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียวในปจัจุบนั บริเวณสถานีพญาไท เมื6อถงึบริเวณถนนราชปรารภ จึงเพิ6มระดบัขึ@นมา
เป็นแบบยกระดบั ขา้มทางพเิศษเฉลมิมหานคร เพื6อเขา้สู่สถานีมกักะสนั ระยะทาง 9 กม. จาํนวน 5 สถานี ไดแ้ก่ 
สถานีบางซื6อ สถานีราชวถิ ีสถานีพญาไท สถานีราชปรารภ และสถานีมกักะสนั โดยมสีถานีร่วมกบัช่วงบางซื6อ-   
หวัลาํโพง 2 สถานี ไดแ้ก่ สถานีสามเสน สถานีราชวถิ ีและมศูีนยซ่์อมบาํรงุและโรงจอดบรเิวณสถานีบางซื6อ 

(3) ช่วงบางบาํหร-ุมกักะสนั (ภายในปี 2572, 10.5 กม. 5 สถานี) 

แนวเสน้ทางในแนวตะวนัตก-ตะวนัออก ใหบ้รกิารเฉพาะผูโ้ดยสาร (Commuter) เพื6อเขา้สู่ตวัเมอืง 
เป็นรูปแบบรางคู่ เริ6มตน้แยกจากสายสแีดงอ่อนเดมิบริเวณสถานีบางบาํหรุ ลกัษณะโครงการเป็นอุโมงคใ์ตด้นิ ลกึ
ประมาณ 20 เมตรจากระดบัดนิ มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนสริินธร ถนนราชวถิ ีเริ6 มตน้แยกจากสาย
สีแดงอ่อนเดิมบริเวณสถานีบางบาํหรุ เขา้สู่แนวของถนนสิรินธร ผ่านจุดตดัถนนจรลัสนิทวงศ์ ลอดใตแ้ม่นํ @า
เจา้พระยาบรเิวณสะพานกรุงธน เขา้สูแ่นวของถนนราชวถิ ีผา่นโรงพยาบาลวชิระ แยกสามเสน มหาวทิยาลยัราชภฏั
สวนสุนนัทา มหาวิทยาลยัราชภฏัสวนดุสิต สวนสตัวด์ุสิต พระราชวงัสวนจิตรลดา ตดัผ่านทางพิเศษศรีรชั 
อนุสาวรียช์ยัสมรภูมิ วิ6 งผ่านตามแนวทางด่วนเขา้สู่บริเวณศูนยม์กักะสนัแลว้เริ6มยกระดบัขึ@นมาอยู่ในระดบัของ
คลองแหง้ บรรจบกบัสายสแีดงอ่อนเดิมในช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั ระยะทาง 10.5 กม. จาํนวน 5 สถานี 
ไดแ้ก่ สถานีสรินิธร สถานีสามเสน สถานีราชวถิ ีสถานีอนุสาวรียช์ยัสมรภูม ิและสถานีราชปรารภ และมศูีนยซ์่อม
บาํรุงและโรงจอดบรเิวณสถานีบางซื6อ 

ดา้นตะวนัออก 

(4) ช่วงมกักะสนั-หวัหมาก (แผนเรง่รดั, 10 กม. 3 สถานี) 

 แนวเสน้ทางต่อจากช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั เป็นรูปแบบรางคู่ เริ6 มตน้จากสถานีมกักะสนั ซึ6งเป็น
โครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 17 เมตรจากระดบัดนิ ผ่านจุดตดัถนนประดษิฐม์นูญธรรม ถนนรามคาํแหง 
ยกขา้มทางพเิศษฉลองรชั ผ่านจุดตดัถนนศรีนครินทร ์สิ@นสุดที6สถานีหวัหมาก โดยที6ปรึกษาเห็นควรเสนอเพิ6ม
สถานีในช่วงระหว่างสถานีมกักะสนัและหวัหมาก บรเิวณซอยศูนยว์จิยั เนื6 องจากเป็นแหลง่ชุมชนหนาแน่น โดยให ้
ชื6 อในเบื@องตน้วา่สถานีศูนยว์จิยั ดงันั@นในช่วงนี@จึงมรีะยะทางรวม 10 กม. จาํนวน 3 สถานี ไดแ้ก่ สถานีศูนยว์จิยั 
(เสนอเพิ6ม) สถานีรามคาํแหง สถานีหวัหมาก โดยมศูีนยซ่์อมบาํรงุและโรงจอดอยู่บริเวณสถานีบางซื6อ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.3-5 รูปแบบรถไฟสายสีแดงช่วงบางซื� อ-พญาไท-มกักะสนั 

บริเวณสถานีสามเสน (ซา้ย) และมกักะสนั (ขวา)  

 
 

 

 

 

 

 
 

รูปที�  5.3-6 แนวเสน้ทางถนนสิรินธร (ซา้ย) และถนนราชวถีิ (ขวา) 
 

สายรถไฟฟ้าเชื� อมท่าอากาศยานสุวรรณภมิู หรือแอรพ์อรต์ลงิค ์(SARL) 

(1) ช่วงพญาไท-สุวรรณภมิู (เปิดบริการปี พ.ศ. 2553, 28.5 กม. 8 สถานี) 

แนวสายทางตามแนวทางรถไฟสายตะวนัออกในปจัจุบนั เป็นรูปแบบรางคู่ โครงสรา้งแบบยกระดบัสูง
ประมาณ 17 เมตรจากระดบัดนิ มจุีดเริ6 มตน้ที6สถานีพญาไท ซึ6 งสามารถเชื6 อมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าสายสีเขยีวช่วง
หมอชิต-อ่อนนุช ในปจัจุบนั ผ่านจุดตดัถนนราชปรารภ ยกขา้มทางพเิศษเฉลมิมหานคร และเขา้สู่สถานีมกักะสนั 
และศูนยค์มนาคมมกักะสนั จากนั@นผ่านจุดตดัถนนรชัดาภิเษก ถนนประดิษฐม์นูญธรรม ถนนรามคาํแหง ยกขา้ม
ทางพเิศษฉลองรชั ผ่านจุดตดัถนนศรีนครนิทร ์ขา้มวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก และเลี@ยวเขา้สู่ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูม ิระยะทาง 28.5 กม. จาํนวน 8 สถานี ไดแ้ก่ สถานีพญาไท สถานีราชปรารภ สถานีมกักะสนั สถานี
รามคาํแหง สถานีหวัหมาก สถานีบา้นทบัชา้ง สถานีลาดกระบงั และสถานีท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิโดยมศูีนยซ์่อม
บาํรุงและโรงจอดอยู่บรเิวณคลองตนั 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

(2) ช่วงดอนเมือง-บางซื� อ-พญาไท (ภายในปี 2562, 21.8 กม. 5 สถานี)2 

แนวเสน้ทางส่วนต่อเชื6 อมจากรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์ลงิคช่์วงพญาไท-สุวรรณภูม ิตามนโยบายการใชท่้า
อากาศยานร่วม เป็นรูปแบบรางคู่ เริ6มตน้จากสถานีดอนเมอืง ซึ6 งเป็นโครงสรา้งแบบยกระดบัสูงประมาณ 17 เมตร
จากระดบัดนิ มุง่หนา้ลงทศิใต ้ผ่านหลกัสี6  บางซื6อ (ศูนยค์มนาคมพหลโยธิน) เมื6อถงึบรเิวณถนนประดิพทัธิm จึงลด
ระดบัลงมาอยู่ในระดบัของคลองแหง้ (Open Trench) ซึ6 งอยู่ตํ6ากว่าระดบัดนิประมาณ 10 เมตร ผ่านสามเสน 
สวนจิตรลดา สนามมา้นางเลิ@ง แลว้จึงเลี@ยวมาทางทศิตะวนัออก ต่อเชื6 อมกบัโครงสรา้งเดมิบริเวณสถานีพญาไท 
ระยะทาง 21.8 กม. จาํนวน 5 สถานี ไดแ้ก่ สถานีดอนเมอืง สถานีหลกัสี6  สถานีบางเขน สถานีบางซื6อ และสถานี
ราชวถิ ี

จากรายงานการออกแบบฉบบัสุดทา้ย โครงการระบบขนส่งทางรถไฟเชื6 อมท่าอากาศยานกรุงเทพฯ-  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิไดม้กีารออกแบบรายละเอยีดโดยใชโ้ครงสรา้งร่วมกนักบัระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสี
แดงช่วงบางซื6อ-พญาไท-มกักะสนั ที6 เป็นแบบคลองแหง้ (Open Trench) ซึ6งมคีวามยุ่งยากในเรื6 องการก่อสรา้ง 
ดงันั@นจงึไดเ้สนอใหม้กีารก่อสรา้งพรอ้มกนัในช่วงดงักลา่ว 

 

รูปที6  5.3-7 แสดงรูปทศันียภาพในมมุสูงของระบบรถไฟสายสแีดง ในบริเวณช่วงกลางของโครงข่าย 
รวมท ั@งแสดงรูปแบบทางวศิวกรรมบรเิวณช่วงที6มกีารเปลี6ยนแปลงระดบั และบรเิวณสถานีที6สาํคญั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                         
 
2
  รายงานการออกแบบฉบบัสุดทา้ย โครงการระบบขนสง่ทางรถไฟเชื6 อมท่าอากาศยานกรุงเทพฯ-ท่าอากาศยานสุวรรณภมู ิ(เมษายน 2552) 
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5.4 ระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนหลกั (Mass Rapid Transit, MRT) 
 
เสน้ทางระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในเสน้ทางหลกั จะใหบ้ริการดว้ยระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาด

ใหญ่ (Heavy Rail Transit) ซึ6 งมคีวามจุ 40,000-50,000 คน/ชม./ทศิทาง ใหบ้รกิารภายในพื@นที6 เขตเมอืงที6มี
ประชากรและการใชป้ระโยชนท์ี6ดนิหนาแน่น สาํหรบัในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลระบบขนส่งมวลชนทาง
รางขนาดใหญ่ ไดถู้กวางแนวโครงข่ายใหอ้ยู่ตามแนวถนนหลกัของพื@นที6  โครงข่ายที6ทาํการศึกษาประกอบไปดว้ย 
ระบบรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สายสนีํ @าเงนิ สายสมีว่ง และสายสสีม้ โดยสายสเีขยีววางตวัในแนวถนนหลกัเดมิคือถนน
พหลโยธินและสุขุมวทิ ผ่านชุมชนหนาแน่น แหลง่ธุรกิจและพาณิชยกรรมบริเวณศูนยก์ลางของกรุงเทพมหานคร 
สายสีม่วงเป็นเสน้ทางหลกัในแนวแกนรศัมีเหนือ-ใต ้สายสีสม้เป็นเสน้ทางหลกัในแนวแกนรศัมีตะวนัออก-
ตะวนัตก เพื6อเพิ6มการเขา้ถงึสู่พื@นที6 ต่างๆ และสายสนีํ @าเงนิวางตวัในรูปแบบวงแหวนโดยเป็นเสน้ทางวงแหวนภายใน
ทาํหนา้ที6รวมและกระจายการเดนิทางเชื6 อมโยงเสน้ทางต่างๆ ดงัรูปที6 5.4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-1 โครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนหลกั 
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ระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียว 
 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสเีขียวเป็นระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ (MRT) มโีครงสรา้งแบบ
ยกระดบัตลอดสาย บนรางกวา้ง 1.435 เมตร (Standard Gauge) ใชร้ะบบจ่ายไฟฟ้าดว้ยรางที6สาม (Third Rail 
System) ดว้ยไฟกระแสตรงขนาดแรงดนั 750 V แนวเสน้ทางวางตวัตามแนวเกาะกลางบนโครงข่ายถนนหลกัเดมิ
ของกรุงเทพมหานคร ไดแ้ก่ ถนนพหลโยธิน ถนนสุขุมวิท และถนนสาทร มวีตัถปุระสงคห์ลกัในการรองรบัการ
เดนิทางภายในเขตเมอืง แหลง่ชุมชนหนาแน่น และพื@นที6 ย่านธุรกิจสาํคญั ปจัจุบนัแยกการเดนิรถเป็น 2 เสน้ทาง 
คือ สายสเีขียวเขม้ เสน้ทางหมอชิต-อ่อนนุช ระยะทาง 16.5 กม. จาํนวน 17 สถานี และสายสเีขยีวอ่อน เสน้ทาง
สนามกฬีาแหง่ชาต-ิสะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ ระยะทาง 9.2 กม. จาํนวน 9 สถานี โดยมสีถานีร่วมที6สถานีสยาม 
และมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงที6สถานีหมอชติ 

ในปจัจุบนัโครงข่ายรถไฟฟ้าสายสเีขียวกาํลงัอยู่ในระหวา่งการก่อสรา้งส่วนต่อขยายในสายสเีขยีวอ่อน 
ช่วงถนนตากสนิ-บางหวา้ ระยะทาง 5.3 กม. จาํนวน 4 สถานี และสายสเีขียวเขม้ช่วงอ่อนนุช-แบริ6 ง ระยะทาง 5.3 
กม. จาํนวน 5 สถานี นอกจากนั@นยงัมโีครงข่ายส่วนต่อขยายตามแผนเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 และ
โครงข่ายเพิ6มเตมิภายในปี พ.ศ.2562 และ 2572 ดงัต่อไปนี@ 

 

(1) ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ (แผนเรง่รดั, 11.4 กม. 12 สถานี) 

แนวเสน้ทางเชื6 อมต่อกบัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ (BTS) ในปจัจุบนั โดยเป็นโครงสรา้งยกระดบั
ความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนพหลโยธิน เริ6 มตน้ที6สถานี   
หมอชิต มุ่งหนา้ทางทศิเหนือ เมื6อถงึจุดตดัถนนวภิาวดรีงัสติจึงยกระดบัขา้มทางพเิศษอุตราภมิขุ (ดอนเมอืงโทลล ์
เวย)์ รวมท ั@งขา้มสะพานขา้มหา้แยกลาดพรา้ว ผ่านทางแยกรชัโยธินโดยก่อสรา้งสะพานขา้มทางแยกขนาด 2 ช่อง
จราจร ไป-กลบั พ่วงไปกบัโครงสรา้งของรถไฟฟ้า ส่วนสะพานขา้มทางแยกเดิมในแนวถนนรชัดาภิเษกจะถูกรื@อ
ถอนและก่อสรา้งใหมเ่ป็นอุโมงคล์อดใตท้างแยกแทน จากนั@นแนวเสน้ทางจะผ่านซอยเสนานิคม 1 กรมพฒันาที6ดิน 
มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์โดยสะพานขา้มทางแยกเกษตรเดมิจะถูกรื@อถอนและก่อสรา้งสะพานขา้มทางแยกขนาด 
2 ช่องจราจร ไป-กลบั พ่วงไปกบัโครงสรา้งของรถไฟฟ้าเช่นเดยีวกบับรเิวณแยกรชัโยธิน โดยมจีุดเริ6 มตน้บริเวณ
กรมพฒันาที6ดินและสิ@นสุดที6หนา้มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์แนวเสน้ทางยงัมุ่งหนา้ทางทศิเหนือผ่าน กรมป่าไม ้
มหาวทิยาลยัศรปีทมุ กรมทหารราบที6  11 วดัพระศรีมหาธาตุ และวงเวยีนอนุสาวรยีห์ลกัสี6  โดยออ้มไปทางดา้นทศิ
ตะวนัออกของวงเวยีน โดยมกีารออกแบบใหย้กระดบัขา้มโครงการสะพานขา้มทางแยกวงเวยีนหลกัสี6  และวกเขา้สู่
แนวเกาะกลางถนนพหลโยธินอีกครั@งบริเวณหนา้หา้งสรรพสินคา้โลตสั จนไปสิ@นสุดที6สถานีสะพานใหม่ บริเวณ
ตลาดสะพานใหม ่ระยะทาง 11.4 กม. จาํนวน 12 สถานี ไดแ้ก่ สถานีหา้แยกลาดพรา้ว สถานีพหลโยธิน 24 สถานี
รชัโยธิน สถานีเสนานิคม สถานีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์สถานีกรมป่าไม ้สถานีบางบวั สถานีกรมทหารราบที6 
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11 สถานีวดัพระศรีมหาธาตุ สถานีอนุสาวรียห์ลกัสี6  สถานีสายหยุด และสถานีสะพานใหม่ โดยมโีรงจอดและศูนย์
ซอ่มบาํรุงร่วมกบัช่วงสะพานใหม-่คูคต ที6บรเิวณคูคต 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-2 รูปแบบรถไฟฟ้าสายสเีขียว ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ และการจดัการจราจรบรเิวณแยกรชัโยธิน 
 

(2) ช่วงแบริ� ง-สมทุรปราการ (แผนเรง่รดั, 12.8 กม. 9 สถานี) 

ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตาม
แนวเกาะกลางของถนนสุขุมวทิ เริ6มตน้ที6สถานีแบริ6 ง บริเวณซอยสุขุมวทิ 107 (ซอยแบริ6 ง) มุ่งหนา้ทางทศิใต ้ผ่าน
จุดตดัทางแยกถนนเทพารกัษ ์ถนนปู่เจา้สมงิพราย เมื6 อถงึทางแยกต่างระดบัถนนวงแหวนรอบนอกดา้นใตจ้ึงยก
ขา้มโดยเบี6ยงไปในทางทศิใต ้ผ่านพพิธิภณัฑช์า้งเอราวณั แลว้จึงวกเขา้สู่แนวเกาะกลางถนนสุขุมวทิอีกครั@ง แนว
เสน้ทางผ่านโรงเรยีนนายเรอื พพิธิภณัฑท์หารเรอื ที6วา่การอาํเภอเมอืง และศูนยร์าชการจงัหวดัสมทุรปราการ แลว้
จึงเบี6ยงซา้ยแยกไปตามแนวทางเลี6ยงเมืองสมุทรปราการ ผ่านจุดตดัถนนศรีนครินทร ์จนสิ@นสุดที6 สถานีเคหะ
สมทุรปราการ ระยะทาง 12.8 กม. จาํนวน 9 สถานี ไดแ้ก่ สถานีสาํโรง สถานีปู่เจา้สมงิพราย สถานีพพิธิภณัฑช์า้ง
เอราวณั สถานีโรงเรยีนนายเรอื สถานีสมทุรปราการ สถานีศรีนครินทร ์สถานีแพรกษา สถานีสายลวด และสถานี
เคหะสมทุรปราการ โดยมโีรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรงุอยู่ทางดา้นตะวนัออกของสถานีจ่ายไฟฟ้าย่อยบางปิ@ ง 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-3 รูปแบบของระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียว ช่วงแบริ� ง-สมทุรปราการ 
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(3) ช่วงสนามกฬีาแหง่ชาติ-ยศเส (ภายในปี 2562, 1 กม. 1 สถานี) 

แนวเสน้ทางเชื6 อมต่อกบัระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพฯในปจัจุบนั เพื6อเชื6 อมต่อกบัรถไฟฟ้าชานเมอืงสาย
สแีดง โดยเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดนิ มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของ
ถนนพระราม 1 เริ6 มตน้ที6สถานีสนามกีฬาแห่งชาติ มุ่งหนา้ทางทิศตะวนัตก ยกขา้มทางพเิศษศรีรชั โดยจะตอ้ง
พจิารณาออกแบบโครงสรา้งยกระดบัใหม้คีวามสูงที6 เหมาะสม และสิ@นสุดที6บริเวณสถานียศเส รวมระยะทาง 1 กม. 
จาํนวน 1 สถานี ไดแ้ก่ สถานียศเส 

โครงการนี@ เป็นโครงการเสนอแนะปรบัปรุงจากส่วนต่อขยายสายสเีขียวอ่อนช่วงสนามกีฬาแห่งชาติ-
พรานนก เดิม ซึ6 งมปีญัหาการก่อสรา้งและการจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งในช่วงเปลี6ยนถ่ายลงใตด้ินและ
บริเวณหนา้โรงพยาบาลหวัเฉียว โดยจะสิ@นสุดแนวเสน้ทางที6สถานียศเสเพื6อเชื6 อมกบัรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดง 
ส่วนแนวทางที6ผ่านถนนราชดาํเนินจะเปลี6ยนไปเป็นแนวเสน้ทางของรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดงอ่อนช่วงตลิ6งชนั-
มกักะสนั 

(4) ช่วงสะพานใหม่-คูคต (ภายในปี 2562, 7 กม. 4 สถานี) 

เป็นส่วนต่อขยายจากช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูง
ประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนพหลโยธินและถนนลาํลูกกา เริ6 มตน้ที6
สถานีสะพานใหม่ มุ่งหนา้ทางทศิเหนือ ผ่านโรงพยาบาลภูมพิล โรงเรียนนายเรืออากาศ และเลี@ยวไปทางดา้นทศิ
ตะวนัออกบริเวณซอยพหลโยธิน 54 เพื6อไปเชื6 อมกบัถนนลาํลูกกา บริเวณ ต.คูคต ซึ6 งจาํเป็นตอ้งตดัผ่านชุมชน
บริเวณจุดขา้มคลองสามวา และสิ@นสุดที6สถานีคูคต ระยะทาง 7 กม. จาํนวน 4 สถานี ไดแ้ก่ สถานีโรงพยาบาล  
ภูมพิล สถานีพพิธิภณัฑก์องทพัอากาศ สถานี กม.25 และสถานีคูคต โดยมโีรงจอดและศูนยซ่์อมบาํรุงบริเวณคูคต 
(อยู่ระหวา่งการศึกษา) 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-4 รูปแบบของระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียว ช่วงสะพานใหม่-คูคต 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

(5) ช่วงคูคต-ลาํลูกกา (ภายในปี 2572, 6.5 กม. 4 สถานี) 

เป็นส่วนต่อขยายจากช่วงสะพานใหม-่คูคต ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 
14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนลาํลูกกา เริ6 มตน้ที6 สถานีคูคต มุ่งหนา้ทางทิศ
ตะวนัออกจนสิ@นสุดที6สถานีวงแหวนรอบนอกตะวนัออก ระยะทาง 6.5 กม. จาํนวน 4 สถานี ไดแ้ก่ สถานีคลอง
สาม สถานีคลองสี6  สถานีคลองหา้ และสถานีวงแหวนรอบนอกตะวนัออก 

(6) ช่วงสมทุรปราการ-บางปู (ภายในปี 2572, 7 กม. 4 สถานี) 

เป็นส่วนต่อขยายจากช่วงแบริ6 ง-สมุทรปราการ ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูง
ประมาณ 14 เมตรจากระดบัดนิ มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของสุขุมวทิ เริ6 มตน้ที6สถานีเคหะสมทุรปราการ มุ่ง
หนา้ทางทิศตะวนัออก ผ่านนิคมอุตสาหกรรมบางปู จนสิ@นสุดที6สถานีสถานตากอากาศบางปู ระยะทาง 7 กม. 
จาํนวน 4 สถานี ไดแ้ก่ สถานีสวางคนิวาส สถานีเมอืงโบราณ สถานีศรจีทันรป์ระดษิฐ ์และสถานีบางปู 

สาํหรบัสายสเีขยีวเขม้ช่วง ลาํลูกกา-บางปู มรีะยะทางรวมถงึ 66.5 กม. ใชเ้วลาเดนิทางตลอดเสน้ทาง
ประมาณ 2 ช ั6วโมงซึ6งเป็นช่วงที6 ค่อนขา้งยาว ซึ6 งหากเดินรถไป-กลบัตลอดช่วงในทุกขบวนจะทาํใหไ้มคุ่ม้ค่า ดงันั@น 
ที6ปรกึษาจงึเสนอแนะใหพ้จิารณาเพิ6มการเดนิรถช่วงส ั@นในช่วงที6มปีรมิาณผูโ้ดยสารมาก เช่น ช่วง ม.เกษตรศาสตร-์
สาํโรง ร่วมดว้ย เพื6อใหส้อดคลอ้งกบัปรมิาณการเดนิทางและเกิดความคุม้ค่าในการเดนิรถ 

 

 ระบบรถไฟฟ้าสายสนํี�าเงนิ 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิเป็นระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ (MRT) มโีครงสรา้งท ั@งแบบ
ใตด้นิและแบบยกระดบั บนรางกวา้ง 1.435 เมตร (Standard Gauge) ใชร้ะบบจ่ายไฟฟ้าดว้ยรางที6สาม (Third 
Rail System) ดว้ยไฟกระแสตรงขนาดแรงดนั 750 V แนวเสน้ทางมลีกัษณะเป็นวงแหวน เสน้ทางส่วนใหญ่วิ6 ง
ตามแนวถนนวงแหวนรชัดาภเิษก โดยมปีลายรศัมดีา้นหนึ6 งตามแนวถนนเพชรเกษม มวีตัถปุระสงคห์ลกัในการเป็น
เสน้ทางรวมและกระจายการเดินทางเพื6อลดความแออดัของการเปลี6ยนถ่ายเสน้ทางภายในเมือง ใหบ้ริการผ่าน
แหล่งชุมชนหนาแน่น และย่านธุรกิจตามแนววงแหวนชั@นใน ปจัจุบนัใหบ้ริการเดินรถในช่วง บางซื6 อ-หวัลาํโพง 
ระยะทาง 20 กม. รวม 18 สถานี โดยมโีรงจอดและศูนยซ่์อมบาํรุงอยู่บริเวณถนนเทยีมร่วมมติร ระบบรถไฟฟ้า
สายสนีํ @าเงนิมโีครงข่ายส่วนต่อขยายตามแผนเร่งรดัตามมติ ครม. พ.ศ.2549 และโครงข่ายเพิ6มเติมภายในปี พ.ศ. 
2572 ดงัต่อไปนี@ 

 

(1) ช่วงบางซื� อ-ท่าพระ (แผนเรง่รดั, 13 กม. 9 สถานี) 

แนวเสน้ทางเชื6 อมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีนํ @าเงินในปจัจุบนั โดยเป็นโครงสรา้ง
ยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดนิ มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนประชาราษฎรส์าย 2 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

และถนนจรลัสนิทวงศ ์เริ6 มตน้ที6สถานีบางซื6อ มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตก ตามแนวถนนประชาราษฎรส์าย 2 ผ่านแยก
เตาปูน แลว้จงึเพิ6มระดบัจากใตด้นิเป็นแบบยกระดบั และก่อสรา้งสะพานเพื6อขา้มแม่นํ @าเจา้พระยา แลว้เลี@ยวเขา้สู่
แนวถนนจรลัสนิทวงศ ์โดยจาํเป็นตอ้งตดัผ่านชุมชนขา้งแนวสายทาง จากนั@นมุ่งลงทศิใตต้ามแนวเกาะกลางของ
ถนนจรลัสนิทวงศ ์ผ่านบางพลดั และจดุตดัถนนสรินิธรซึ6 งตอ้งก่อสรา้งเป็นโครงสรา้งคลอ่มอุโมงคล์อดใตท้างแยก
ตามแนวถนนจรลัสนิทวงศ์ และยกระดบัขา้มสะพานขา้มทางแยกตามแนวถนนสริินธร แนวเสน้ทางยกขา้มทาง
ยกระดบับรมราชชนนี ผ่านคลองบางกอกนอ้ย บางขุนนนท ์สามแยกไฟฉาย และสิ@นสุดที6สถานีท่าพระ ระยะทาง 
13 กม. จาํนวน 9 สถานี ไดแ้ก่ สถานีเตาปูน สถานีบางโพ สถานีบางออ้ สถานีบางพลดั สถานีสรินิธร สถานีบางยี6
ขนั สถานีบางขุนนนท ์สถานแียกไฟฉาย และสถานีจรลัสนิทวงศ ์13 โดยมโีรงจอดและศูนยซ่์อมบาํรุงบริเวณถนน
เทยีมร่วมมติรและบรเิวณซอยเพชรเกษม 48 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-5 แนวเสน้ทางถนนจรลัสนิทวงศ ์

 

(2) ช่วงหวัลาํโพง-ท่าพระ (แผนเรง่รดั, 5 กม. 5 สถานี) 

แนวเสน้ทางเชื6 อมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีนํ @าเงนิในปจัจุบนั โดยเป็นอุโมงคใ์ตด้นิลกึ
ประมาณ 20 เมตรจากระดบัดิน เริ6 มตน้ที6สถานีหวัลาํโพง มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตก ตามแนวถนนเจริญกรุง ผ่าน  
วดัมงักร วรจกัร วงับูรพา แลว้เลี@ยวเขา้ตามแนวถนนสนามไชย ผ่านวดัพระเชตุพน และก่อสรา้งเป็นอุโมงคล์อดใต ้
แม่นํ @าเจา้พระยามุ่งหนา้มาทางทศิตะวนัตกเฉียงใต ้ตดัผ่านถนนอรุณอมัรินทร ์ถนนอิสรภาพ และเพิ6มระดบัจาก 
ใตด้ินขึ@นมาเป็นยกระดบัก่อนเขา้สู่แยกท่าพระ เพื6อเขา้สู่สถานีท่าพระ ซึ6 งเป็นสถานีร่วมกบัช่วงบางซื6อ-ท่าพระ 
ระยะทาง 5 กม. จาํนวน 5 สถานี ไดแ้ก่ สถานีวดัมงักร สถานีวงับูรพา สถานีสนามไชย สถานีอสิรภาพ และสถานี
ทา่พระ  โดยมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงบรเิวณถนนเทยีมร่วมมติรและบรเิวณซอยเพชรเกษม 48 
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ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-6 อโุมงคแ์ละสะพานขา้มทางแยกท่าพระ 

(3) ช่วงท่าพระ-บางแค (แผนเร่งรดั, 9 กม. 6 สถานี) 

ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตาม
แนวเกาะกลางของถนนเพชรเกษม เริ6มตน้ที6สถานีท่าพระ มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตก ผ่านจุดตดัถนนราชพฤกษ ์ภาษี
เจริญ บางแค ยกขา้มทางแยกต่างระดบัจุดตดัถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก และสิ@นสุดที6สถานีหลกัสอง 
ระยะทาง 9 กม. จาํนวน 6 สถานี ไดแ้ก่ สถานีบางไผ่ สถานีบางหวา้ สถานีเพชรเกษม 48 สถานีภาษเีจรญิ สถานี
บางแค และสถานีหลกัสอง โดยมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงบรเิวณซอยเพชรเกษม 48 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-7 แนวเสน้ทางถนนเพชรเกษม 

 

(4) ช่วงบางแค-พทุธมณฑลสาย 4 (ภายในปี 2572, 8 กม. 4 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงท่าพระ-บางแค มีเสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนเพชรเกษม 
เริ6มตน้ที6สถานีหลกัสอง มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตก ไปสิ@นสุดบรเิวณจุดตดัถนนพทุธมณฑลสาย 4 ระยะทาง 8 กม. 
จาํนวน 4 สถานี โดยไดก้าํหนดสถานีในเบื@องตน้ไวไ้ดแ้ก่ สถานีพทุธมณฑลสาย 2 สถานีทววีฒันา สถานีพทุธ
มณฑลสาย 3 และสถานีพทุธมณฑลสาย 4 โดยมโีรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงร่วมกบัส่วนเดมิที6บรเิวณซอยเพชร
เกษม 48 ในปจัจุบนัยงัไมม่กีารศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอยีดในเสน้ทางนี@ 
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โดยการเดนิรถที6ออกแบบไวใ้นปจัจุบนัจากการศึกษาของ รฟม.จะเป็นการเดินรถไป-กลบัเป็นระบบ
เดียว ในเสน้ทางท่าพระ-บางซื6อ-หวัลาํโพง-บางแค การเชื6 อมต่อบริเวณสถานีท่าพระจะใชรู้ปแบบสถานีเป็นแบบ 
Central Platform 2 ช ั@น รูปกากบาทดงัรูปที6  5.4-8 โดยขบวนรถจากบางซื6อจะวิ6 งมาเทยีบชานชาลาช ั@น 2 และ
ขบวนรถจากหวัลาํโพงจะวิ6งมาเทยีบกบัชานชาลาช ั@น 1 การเปลี6ยนต่อระหวา่งเสน้ทางจะตอ้งเดนิขึ@นลงระหวา่งช ั@น3 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  5.4-8 รูปแบบการเดินรถสายสนํี�าเงนิและการเชื� อมต่อ 
 

 ระบบรถไฟฟ้าสายสมี่วง 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสมี่วงเป็นระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ (MRT) มโีครงสรา้งเป็นแบบ
ใตด้นิและแบบยกระดบั บนรางกวา้ง 1.435 เมตร (Standard Gauge) ใชร้ะบบจ่ายไฟฟ้าดว้ยรางที6สาม (Third 
Rail System) ดว้ยไฟกระแสตรงขนาดแรงดนั 750 V แนวเสน้ทางมีลกัษณะแนวแกนในแนวเหนือ-ใต ้        
ของกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล เชื6 อมโยงกบัจงัหวดันนทบรุทีางดา้นทศิเหนือ และเขตราษฎรบู์รณะทางดา้นทศิ
ใต ้รวมท ั@งผ่านเขตเมอืงชั@นใน ไดแ้ก่ เขตพระนคร และเขตดุสติ มวีตัถุประสงค์หลกัในการรองรบัการเดินทาง
ภายในเขตเมอืง แหลง่ชุมชนหนาแน่น ย่านธุรกิจ รวมถงึแหลง่ท่องเที6ยวบริเวณเกาะรตันโกสนิทร ์ระบบรถไฟฟ้า
สายสมีว่งมโีครงข่ายตามแผนเร่งรดัตามมต ิครม. และโครงข่ายเพิ6มเตมิภายในปี พ.ศ.2562 และ 2572 ดงัต่อไปนี@ 

                                         
 
3
 รายงานงานบริการที6ปรึกษาเพื6 อดาํเนินงานโครงการตามพระราชบญัญติัวา่ดว้ยการใหเ้อกชนเขา้ร่วมงานหรือดาํเนินการในกิจการของรฐั พ.ศ. 2535 ออกแบบ

รายละเอยีดสาํหรบัโครงสรา้งยกระดบั ออกแบบรายละเอยีดสาํหรบัโครงสรา้งใตด้นิ และจดัทาํเอกสารประกวดราคา โครงการรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิช่วง         
หวัลาํโพง-บางแค และช่วงบางซื6อ-ท่าพระ 

สถานีร่วมท่าพระ 

รูปแบบการเดินรถ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

(1) ช่วงบางใหญ่-บางซื� อ (แผนเรง่รดั, 23 กม. 16 สถานี) 

โครงการมลีกัษณะเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 18 เมตรจากระดบัดิน สถานีเป็นแบบ 
Central Platform มีเสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี ถนนติวานนท ์และถนน     
รตันาธิเบศร ์มจีุดเริ6 มตน้ที6สถานีเตาปูน บรเิวณแยกเตาปูน มุ่งหนา้ทางทศิเหนือ ผ่านบางซ่อน ยกขา้มสะพานขา้ม
ทางแยกในแนวถนนวงศส์ว่าง แลว้เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนติวานนท ์ผ่านกระทรวงสาธารณสุข แลว้จึงเลี@ยวเขา้สู่แนว
ถนนรตันาธิเบศร ์จากนั@นแนวเสน้ทางมุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตก ผ่านศูนยร์าชการนนทบุร ียกระดบัขา้มสะพานขา้ม
ทางแยกตามแนวถนนเลี6ยงเมอืงนนทบุรี-สนามบนินํ@า และก่อสรา้งสะพานรถไฟเพื6อขา้มแม่นํ @าเจา้พระยาบริเวณ
สะพานพระนั6งเกลา้ ผ่านซอยทา่อฐิ ขา้มทางแยกต่างระดบับริเวณจุดตดัถนนราชพฤกษ ์แลว้จึงเลี@ยวเขา้สู่แนวถนน       
วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก บริเวณสามแยกบางใหญ่ ผ่านตลาดบางใหญ่ และสิ@นสุดที6 สถานีปลายทาง    
คลองบางไผ่ ระยะทาง 23 กม. จาํนวน 16 สถานี ไดแ้ก่ สถานีเตาปูน สถานีบางซ่อน สถานีวงศส์ว่าง สถานีแยก  
ติวานนท ์สถานีกระทรวงสาธารณสุข สถานีศูนยร์าชการนนทบุรี สถานีศรพีรสวรรค ์สถานีแยกนนทบุร ี1 สถานี
สะพานพระนั6งเกลา้ สถานีไทรมา้ สถานีทา่อฐิ สถานีบางรกัใหญ่ สถานีบางพลู สถานีสามแยกบางใหญ่ สถานีตลาด
บางใหญ่ และสถานีคลองบางไผ่ โดยมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงอยู่บรเิวณสถานีปลายทางคลองบางไผ ่

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-9 รูปแบบรถไฟฟ้าสายสม่ีวงช่วงบางใหญ่-บางซื� อ 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-10 แนวเสน้ทางถนนกรงุเทพฯ-นนทบุรี (ซา้ย) และถนนรตันาธเิบศรช่์วงสะพานพระนั�งเกลา้ (ขวา) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

(2) ช่วงบางซื� อ-ราษฎรบู์รณะ (ภายในปี 2562, 19.8 กม. 16 สถานี) 

โครงการมลีกัษณะผสมผสานระหวา่งโครงสรา้งอุโมงคใ์ตด้นิและแบบยกระดบั สาํหรบัอุโมงคใ์ตด้ิน
จะลกึประมาณ 20 เมตรจากระดบัดิน ส่วนโครงสรา้งยกระดบัจะมีความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน    
แนวเสน้ทางส่วนใหญ่อยู่ตามแนวถนนหลกั มจุีดเริ6 มตน้ที6สถานีเตาปูน บริเวณแยกเตาปูน มุ่งหนา้ทางทศิใต ้โดย
ลดระดบัจากยกระดบัเป็นระดบัใตด้ิน ผ่านแยกเกียกกาย เขา้สู่แนวถนนสามเสน ผ่านศรย่ีาน โรงพยาบาลวชิระ 
หอสมดุแห่งชาติ บางขุนพรหม แลว้เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนพระสุเมรุ ผ่านสะพานผ่านฟ้าลลีาศ ภูเขาทอง แลว้ลอดใต ้
แมน่ํ @าเจา้พระยาบรเิวณสะพานพระปกเกลา้ เขา้สู่แนวของถนนประชาธิปก ลอดใตอ้นุสาวรียส์มเด็จพระเจา้ตากสนิ 
เขา้สูแ่นวของถนนสมเด็จพระเจา้ตากสนิ ผ่านจุดตดัถนนพระราม 3 เขา้สู่แนวถนนสุขสวสัดิm แลว้จึงเพิ6มระดบัจาก
ระดบัใตด้ินขึ@นมาเป็นยกระดบั เพื6อที6 จะเขา้สู่สถานีจอมทอง ผ่านดาวคะนอง ยกขา้มสะพานขา้มทางแยกบริเวณ
จดุตดัถนนพระราม 2 ผ่านบางปะกอก ยกขา้มทางแยกต่างระดบับริเวณจุดตดัทางพเิศษเฉลมิมหานคร แลว้จึงเขา้
สูส่ถานีปลายทางราษฎรบู์รณะ รวมระยะทาง 19.8 กม. 16 สถานี ไดแ้ก่ สถานีเกียกกาย สถานีศรีย่าน สถานีสาม
เสน สถานีหอสมดุแหง่ชาต ิสถานีบางขุนพรหม สถานีผ่านฟ้าลลีาศ สถานีวงับูรพา สถานีประชาธิปก สถานีวงเวยีน
ใหญ่ สถานีสาํเหร่ สถานีมไหสวรรย ์สถานีจอมทอง สถานีดาวคะนอง สถานีบางปะกอก สถานีประชาอุทศิ และ
สถานีราษฎรบู์รณะ โดยอาจตอ้งพจิารณาตาํแหน่งของโรงจอดและศูนยซ่์อมบาํรงุเพิ6มเตมิต่อไป 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-11 แนวเสน้ทางถนนสามเสน (ซา้ย) และถนนวรจกัร (ขวา) 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-12 แนวเสน้ทางถนนประชาธิปก (ซา้ย) และถนนตากสนิ (ขวา) 

 



   

 

 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT149 5-39     

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 ระบบรถไฟฟ้าสายสสีม้ 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสสีม้เป็นระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ (MRT) มโีครงสรา้งเป็นแบบใต ้
ดินเป็นส่วนใหญ่ โดยเป็นแบบยกระดบัสาํหรบัในช่วงส่วนต่อขยายไปยงัมีนบุรี อยู่บนรางกวา้ง 1.435 เมตร 
(Standard Gauge) ใชร้ะบบจ่ายไฟฟ้าดว้ยรางที6สาม (Third Rail System) ดว้ยไฟกระแสตรงขนาดแรงดนั 750 
V แนวเสน้ทางมลีกัษณะแนวแกนในแนวตะวนัออก-ตะวนัตก ของกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล เชื6 อมโยงพื@นที6
บรเิวณมนีบรุ ีบางกะปิ รามคาํแหง ดนิแดง ประตูนํ @า ราชดาํเนิน บางกอกนอ้ย และตลิ6งชนั มวีตัถปุระสงคห์ลกัใน
การรองรบัการเดินทางภายในเขตเมอืง ใหบ้ริการผ่านแหลง่ชุมชนหนาแน่น และย่านธุรกิจตามแนวเสน้ทาง ระบบ
รถไฟฟ้าสายสสีม้มโีครงข่ายตามแผนโครงข่ายเพิ6มเตมิภายในปี พ.ศ.2562 ดงัต่อไปนี@ 

 

(1) ช่วงตลิ� งชนั-ศูนยว์ฒันธรรม (ภายในปี 2562, 17.5 กม. 15 สถานี) 

โครงการมลีกัษณะเป็นอุโมงคใ์ตด้นิ เริ6 มตน้ที6จุดเชื6 อมต่อกบัรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดงอ่อน บริเวณ
สถานีตลิ6งชนัในระดบัดนิไปตามแนวทางรถไฟเดมิ เมื6อถงึบริเวณก่อนจุดตดักบัถนนบรมราชชนนี จึงลดระดบัเป็น
โครงสรา้งแบบอุโมงคใ์ตด้นิ ตํ6ากว่าระดบัดนิประมาณ 20 เมตร ผ่านโรงพยาบาลศิริราช ลอดใตแ้ม่นํ @าเจา้พระยา
และเขา้สูแ่นวถนนราชดาํเนินบรเิวณเชิงสะพานพระปิ6 นเกลา้ ผ่านสนามหลวง อนุสาวรียป์ระชาธิปไตย สะพานผ่าน
ฟ้าลีลาศ ผ่านตามแนวของถนนหลานหลวง ถนนเพชรบุรีตัดใหม่ ถนนราชปรารภ ผ่ านศาลาว่าการ
กรุงเทพมหานครแห่งที6  2 ชุมชนดนิแดง บริเวณถนนวภิาวดรีงัสติ เลี@ยวเขา้สู่แนวของถนนประชาสงเคราะห ์และ
สิ@นสุดที6บริเวณจุดตดักบัถนนรชัดาภเิษกที6สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย ระยะทาง 17.5 กม. จาํนวน 15 
สถานี ไดแ้ก่ สถานีตลิ6งชนั สถานีบางขนุนนท ์สถานีศิรริาช สถานีสนามหลวง สถานีอนุสาวรียป์ระชาธิปไตย สถานี
หลานหลวง สถานียมราช สถานีบรรทดัทอง สถานีราชเทว ีสถานีประตูนํ @า สถานีราชปรารภ สถานีอนุสาวรียช์ยั
สมรภูม ิสถานีดนิแดง สถานีประชาสงเคราะห ์และสถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย โดยใชพ้ื@นที6 โรงจอดและ
ศูนยซ์อ่มบาํรุงบรเิวณถนนเทยีมร่วมมติรของรฟม. 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-13 แนวเสน้ทางถนนราชดาํเนินกลาง (ซา้ย) และถนนหลานหลวง (ขวา) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 

 

 
 
 
 

รูปที�  5.4-14 แนวเสน้ทางถนนวิภาวดีรงัสิต (ซา้ย) และถนนประชาอทิุศ (ขวา) 
 

(2) ช่วงศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ (ภายในปี 2562, 9 กม. 6 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงบางบ ําหรุ-ศูนย์วฒันธรรม โครงการมีลกัษณะเป็นอุโมงค์ใตด้ิน        
ลกึประมาณ 20 เมตรจากระดบัดิน มีเสน้ทางอยู่ตามแนวถนนเทียมร่วมมิตร ถนนประชาอุทิศ และถนน
รามคาํแหง มีจุดเริ6 มตน้ที6สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทยไปตามแนวของถนนเทียมร่วมมิตร และถนน
ประชาอุทิศ ผ่านทางด่วนฉลองรชั คลองแสนแสบ และเลี@ยวเขา้สู่แนวของถนนรามคําแหง บริเวณหนา้
มหาวทิยาลยัรามคําแหง ผ่านรชัมงัคลากีฬาสถาน (สนามกีฬาหวัหมาก) แยกลาํสาล ีและสิ@นสุดที6สถานีลาํสาล ี
ระยะทาง 9 กม. 6 สถานี ไดแ้ก่ สถานีคลองลาดพรา้ว สถานีนวศรี สถานีรามคาํแหง สถานีสนามกีฬาหวัหมาก 
สถานีหวัหมาก และสถานีลาํสาล ี โดยใชโ้รงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงบริเวณเดยีวกบัรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิบรเิวณ
ถนนเทยีมร่วมมติร 

ถงึแมว้่าโครงข่ายรถไฟฟ้าสายสสีม้จะมปีริมาณผูโ้ดยสารมาก แต่เนื6 องจากรูปแบบทางวศิวกรรมเป็น
แบบอโุมงคใ์ตด้นิ ซึ6งมตีน้ทนุค่าก่อสรา้งที6 สูงมาก ดงันั@นในช่วงนี@ที6ปรึกษาจงึจะนาํเสนอแนวทางในการลดตน้ทุนค่า
ก่อสรา้ง โดยการปรบัเปลี6ยนรูปแบบโครงสรา้งทางวิศวกรรมเป็นแบบยกระดบั ในช่วงตั@งแต่เริ6 มเขา้สู่ถนน
รามคําแหง โดยการแทนที6 สะพานยกระดบัรามคําแหงเดิม แต่อย่างไรก็ดีการก่อสรา้งดว้ยรูปแบบนี@จะเกิด
ผลกระทบต่อการจราจรเป็นอย่างมาก โดยจาํเป็นตอ้งมกีารจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งใหเ้หมาะสม รวมท ั@ง
ตอ้งคาํนึงถงึการยอมรบัของประชาชนในพื@นที6ซึ6 งควรนาํไปพจิารณาในช่วงออกแบบรายละเอียดต่อไป 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-15 แนวเสน้ทางถนนรามคาํแหง (ซา้ย) และบรเิวณแยกลาํสาล ี(ขวา) 
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(3) ช่วงบางกะปิ-มีนบรุ ี(ภายในปี 2562, 11 กม. 8 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ โครงการมลีกัษณะเป็นโครงสรา้งเปลี6ยนถ่าย
ระดบัจากช่วงเดิม โดยมีความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนน
รามคาํแหง มจีุดเริ6 มตน้ที6สถานีลาํสาล ีผ่านจุดตดัถนนศรบูีรพา แลว้เริ6 มเพิ6มระดบัจากใตด้นิขึ@นมาอยู่ในระดบัดิน
เพื6อเขา้สู่สถานีบา้นคลองมา้ ผ่านหมู่บา้นสมัมากร ยกขา้มทางแยกต่างระดบับริเวณจุดตดัวงแหวนรอบนอกดา้น
ตะวนัออก ผ่านเคหะรามคาํแหง และสิ@นสุดที6สถานีมนีบุรี ระยะทาง 11 กม. 8 สถานี ไดแ้ก่ สถานีศรบูีรพา สถานี
บา้นคลองมา้ สถานีสมัมากร สถานีนอ้มเกลา้ สถานีราษฎรพ์ฒันา สถานีมนีพฒันา สถานีเคหะรามคาํแหง และ
สถานีมนีบรุ ีโดยใชพ้ื@นที6 ศูนยซ่์อมบาํรงุบรเิวณเดยีวกบัรถไฟฟ้าสายสนีํ @าเงนิที6  รฟม. และสายสชีมพูที6มนีบรุ ี

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.4-16 รูปแบบโครงการช่วงบางกะปิ-มีนบรุ ีและบริเวณส่วนเปลี�ยนถา่ยระดบัใตดิ้น-ยกระดบั 
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5.5 ระบบขนสง่มวลชนรอง 

เสน้ทางระบบรถขนส่งมวลชนรองเป็นโครงข่ายที6ทาํหนา้ที6สนบัสนุนเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนหลกั 
โดยเป็นระบบขนสง่ที6มขีนาดความจุนอ้ยกวา่ เชื6 อมโยงกบัระบบหลกั รองรบัผูโ้ดยสารในเสน้ทางที6ระบบหลกัเขา้ไม่
ถงึและป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบหลกั ระบบขนส่งมวลชนรองมหีลายรูปแบบ ไดแ้ก่ ระบบขนส่งมวลชนทางราง
ขนาดเบา (Light Rail Transit, LRT) ซึ6 งอาจเป็นระบบรถไฟฟ้ารางเดี6ยว (Monorail) หรือระบบรถราง (Tram) 
หรืออาจเป็นระบบขนส่งลอ้ยาง เช่น ระบบรถเมลด์่วนพเิศษ (Bus Rapid Transit, BRT) เป็นตน้ สาํหรบั
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนรองตามแผนแม่บทม ี4 เสน้ทางประกอบไปดว้ย ระบบรถไฟฟ้าสายสชีมพู สายสี
เหลอืง สายสเีทา และสายสฟ้ีา ดงัรูปที6 5.5-1 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที�  5.5-1 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนรอง 
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ระบบรถไฟฟ้าสายสชีมพู 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสชีมพูเป็นระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดเบา (Light Rail Transit) มี
โครงสรา้งแบบยกระดบัตลอดสาย จากโครงการศึกษาความเหมาะสมไดเ้สนอแนะรูปแบบเป็น Monorail ซึ6 งมี
ความเหมาะสมกบัปริมาณผูโ้ดยสารและพื@นที6  แต่อย่างไรก็ดีเนื6 องจากพื@นที6มอีตัราการเติบโตสูงรวมท ั@งมศีกัยภาพ
ในการพฒันามากในอนาคต จงึมแีนวทางเลอืกที6จะนาํรูปแบบการพฒันาระบบขนส่งมวลชนแบบเป็นระยะ (Stage 
Development) มาใช ้โดยในระยะแรกจะเป็นระบบรถประจาํทางด่วนพเิศษยกระดบั หรือ Sky Bus ซึ6 งก่อสรา้ง
บนโครงสรา้งระบบรถไฟฟ้า LRT และเมื6อมผูีโ้ดยสารมากขึ@นจงึปรบัเปลี6ยนเป็นระบบ LRT ต่อไป แนวเสน้ทาง
โครงข่ายอยู่ตามแนวถนนติวานนท ์แจง้วฒันะ และรามอนิทรา มวีตัถปุระสงคห์ลกัในการเป็นระบบเสรมิเพื6อป้อน
ผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ไดแ้ก่ สายสมี่วง สีแดง สเีขียว และสีสม้ เชื6 อมโยงพื@นที6 จงัหวดั
นนทบุรี หลกัสี6  และมนีบุรี เขา้ดว้ยกนั รวมท ั@งรองรบัศูนยร์าชการกรุงเทพมหานคร บริเวณถนนแจง้วฒันะ ซึ6 ง
กาํลงัจะเปิดใชง้านในอนาคตอนัใกล ้ระบบรถไฟฟ้าสายสชีมพูมโีครงข่ายตามแผนโครงข่ายเพิ6มเติมภายในปี พ.ศ.
2562 ดงัต่อไปนี@ 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.5-2 รูปแบบของระบบรถไฟฟ้าสายสชีมพู4 

 

(1) ช่วงแคราย-ปากเกร็ด (ภายในปี 2562, 6 กม. 5 สถานี) 

ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่ตาม
แนวเกาะกลางของถนนติวานนท ์แนวเสน้ทางเริ6 มตน้ที6สถานีศูนยร์าชการนนทบุรีบริเวณแยกแคราย มุ่งตามแนว
ของถนนติวานนท ์ผ่านแยกสนามบนินํ@า ซอยสามคัคี วดัชลประทาน กรมชลประทาน เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนแจง้
วฒันะ และสิ@นสุดที6สถานีปากเกร็ด ระยะทาง 6 กม. จาํนวน 5 สถานี ไดแ้ก่ สถานีศูนยร์าชการนนทบุร ีสถานีแค

                                         
 
4
  รายงานศึกษาความเหมาะสมฯ โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสเีหลอืง ชมพ ูนํ@าตาล (พ.ศ. 2552) 
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ราย สถานีสนามบนินํ@า สถานีสามคัคี และสถานีชลประทาน โดยมโีรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงบริเวณ ซ.สามคัคี
และมนีบรุ ี

 

(2) ช่วงปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี�  (ภายในปี 2562, 12 กม. 9 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงแคราย-ปากเกร็ด เริ6 มตน้ที6สถานีปากเกร็ด มุ่งตามแนวเกาะกลางของ
ถนนแจง้วฒันะ ผ่านจดุตดัทางเลี6ยงเมอืงปากเกรด็ เบี6ยงแนวไปทางทศิใตเ้พื6อลอดผ่านทางพเิศษศรีรชั ผ่านทางเขา้
เมอืงทองธานี ขา้มคลองชลประทาน ผ่านศูนยร์าชการกรุงเทพฯ แยกหลกัสี6  โดยบริเวณแยกหลกัสี6จะออกแบบให ้
ลอดใตท้างพเิศษอดุรรถัยา และโครงสรา้งของระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดง โดยมสีถานีที6สามารถเชื6 อมต่อกนั
ได ้แลว้จงึผ่านมหาวทิยาลยัราชภฏัพระนคร เมื6อถงึบริเวณอนุสาวรียพ์ทิกัษร์ฐัธรรมนูญ (วงเวยีนหลกัสี6 ) จึงเบี6ยง
แนวหลบไปทางดา้นทศิใต ้ขนานไปกบัโครงสรา้งสะพานลอยขา้มทางแยกวงเวยีนหลกัสี6  โดยลดระดบัใหล้อดผ่าน
โครงสรา้งของระบบรถไฟฟ้าสายสเีขียว เขา้สู่แนวถนนรามอินทรา และสิ@นสุดที6สถานีอนุสาวรยีพ์ทิกัษร์ฐัธรรมนูญ 
ระยะทาง 12 กม. 9 สถานี ไดแ้ก่ สถานีปากเกร็ด สถานีเลี6ยงเมอืงปากเกร็ด สถานีเมอืงทองธานี สถานีศรีรชั 
สถานีมงกุฎวฒันะ สถานีศูนยร์าชการกรุงเทพฯ สถานีหลกัสี6  สถานีราชภฏัพระนคร และสถานีอนุสาวรียพ์ทิกัษ์
รฐัธรรมนูญ โดยมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงบรเิวณ ซ.สามคัคีและมนีบุร ี

 

 

 

 
 
 
 

รูปที�  5.5-3 ลกัษณะการตดัผ่านบริเวณทางพเิศษศรรีชัและวงเวียนหลกัสี� 4 

 

(3) ช่วงวงเวียนหลกัสี� -มีนบรุ ี(ภายในปี 2562, 18 กม. 10 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี6  มีเสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนราม
อนิทรา ผ่านสนามกอลฟ์ทหารบก แยกลาดปลาเคา้ เคหะรามอนิทรา ซอยวชัรพล ยกขา้มทางพเิศษฉลองรชั ผ่าน
แยกนวมนิทร ์วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก แยกถนนสวนสยาม บางชนั โรงเรียนเศรษฐบุตรบาํเพ็ญ ยกขา้ม
สะพานขา้มทางแยกมนีบุรี และสิ@นสุดที6สถานีมนีบุรี ระยะทาง 18 กม. รวม 10 สถานี ไดแ้ก่ สถานีลาดปลาเคา้ 
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สถานีเคหะรามอนิทรา สถานีวชัรพล สถานีนวมนิทร ์สถานีคนันายาว สถานีสวนสยาม สถานีบางชนั สถานีเศรษฐ
บตุรบาํเพญ็ สถานีสหีบรุานุกิจ และสถานีมนีบรุ ีโดยมโีรงจอดและศูนยซ์อ่มบาํรุงบรเิวณ ซ.สามคัคีและมนีบรุ ี

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.5-4 ลกัษณะการตดัผ่านบริเวณแยกมีนบุรี4 

  

 ระบบรถไฟฟ้าสายสเีหลอืง 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายเหลอืงเป็นระบบขนส่งมวลชนสายรอง โดยระบบที6 เหมาะสมคือระบบขนส่ง
มวลชนทางรางขนาดเบา (Light Rail Transit) มคีวามจุประมาณ 15,000-30,000 คน/ชม./ทศิทาง โครงสรา้ง
แบบยกระดบัตลอดสาย จากโครงการศึกษาความเหมาะสมเสนอเป็นโมโนเรล มแีนวเสน้ทางส่วนใหญ่อยู่บนถนน
ลาดพรา้วและถนนศรีนครินทร ์เชื6 อมโยงพื@นที6  ลาดพรา้ว บางกะปิ สวนหลวง และบางนา ใหบ้ริการผ่านแหล่ง
ชมุชนและย่านธุรกจิตามแนวเสน้ทาง มวีตัถปุระสงคห์ลกัในการเป็นระบบเสรมิเพื6อป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่ง
มวลชนหลกั ไดแ้ก่ สายนํ@าเงนิ สสีม้ สแีดง รวมท ั@งแอรพ์อรต์ลงิค ์ซึ6 งแนวเสน้ทางบางส่วนคลา้ยคลงึกบัระบบรถ
โดยสารประจาํทางด่วนพเิศษของ สนข. ดงันั@นอาจนาํรูปแบบการพฒันาระบบขนส่งมวลชนแบบเป็นระยะ (Stage 
Development) มาใชก้บัสายสเีหลอืงเช่นเดยีวกบัสายสชีมพูโดยพฒันา Sky Bus เพื6อใชใ้นระยะ 10 ปีแรก แลว้
จงึปรบัเปลี6ยนเป็นระบบรถไฟฟ้าใน 10 ปีหลงั ระบบรถไฟฟ้าสายสเีหลอืงมโีครงข่ายตามแผนโครงข่ายเพิ6มเติม
ภายในปี พ.ศ.2572 ดงัต่อไปนี@ 

 

(1) ช่วงลาดพรา้ว-พฒันาการ (ภายในปี 2572, 12.6 กม. 10 สถานี) 

ลกัษณะโครงการเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดนิ เสน้ทางอยู่ตามแนว
เกาะกลางของถนนลาดพรา้ว เริ6มตน้ที6สถานีรชัดา-ลาดพรา้ว เชื6 อมต่อกบัระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสนีํ @าเงนิใน
ปจัจุบนั ยกขา้มสะพานลอยขา้มทางแยกรชัดา-ลาดพรา้ว มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัออก ตามแนวถนนลาดพรา้ว ผ่าน
ซอยภาวนา ถนนโชคชยั 4 ยกขา้มทางพเิศษฉลองรชั ผ่านชุมชนแฮปปี@ แลนด ์และเบี6ยงเสน้ทางหลบสะพานขา้ม
ทางแยกบางกะปิ โดยใชพ้ื@นที6 ไหลท่างหนา้หา้งเดอะมอลลบ์างกะปิ เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนศรนีครินทร ์ยกขา้มสะพาน
ขา้มทางแยกลาํสาล ีผ่านจุดตดัถนนกรุงเทพกรีฑา ยกขา้มทางแยกต่างระดบัจุดตดัถนนศรีนครินทร-์พระราม 9 
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และเลี@ยวเขา้สู่สถานีปลายทางพฒันาการ ระยะทาง 12.6 กม. จาํนวน 10 สถานี ไดแ้ก่ สถานีรชัดา-ลาดพรา้ว 
สถานีภาวนา สถานีโชคชยั 4 สถานีฉลองรชั สถานีวงัทองหลาง สถานีนครไทย สถานีแฮปปี@ แลนด ์สถานีลาํสาล ี
สถานีศรีกรฑีา และสถานีพฒันาการ โดยมโีรงจอดและศูนยซ่์อมบาํรุงอยู่บริเวณทางแยกต่างระดบัจุดตดัถนนศรี
นครนิทรแ์ละทางหลวงพเิศษหมายเลข 7 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.5-5 รูปแบบระบบรถไฟฟ้าสายสเีหลืองช่วง ลาดพรา้ว-พฒันาการ5 

(2) ช่วงพฒันาการ-สาํโรง (ภายในปี 2572, 17.8 กม. 11 สถานี) 

เป็นช่วงต่อเนื6 องจากช่วงลาดพรา้ว-พฒันาการ เป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจาก
ระดบัดนิ เสน้ทางอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนศรนีครินทร ์เริ6 มตน้ที6สถานีพฒันาการ บรเิวณทางแยกต่างระดบั
จดุตดัถนนศรนีครนิทร-์พระราม 9 มุง่หนา้ทางทศิใต ้ตามแนวถนนศรนีครนิทร ์ยกขา้มสะพานขา้มทางแยกในแนว
ถนนอ่อนนุช (สุขุมวทิ 77) ผ่านซอยสุภาพงษ ์ซอยอุดมสุข ลอดผ่านทางพเิศษบูรพาวถิ ี(ถนนบางนา-ตราด) ผ่าน
ซอยลาซาล ซอยแบริ6 ง เลี@ยวเขา้สู่แนวของถนนเทพารกัษ ์มุ่งหนา้จนถึงจุดตดักบัถนนสุขุมวทิ สิ@นสุดที6สถานีสาํโรง 
รวม 17.8 กม. 11 สถานี ไดแ้ก่ สถานีพฒันาการ สถานีศรีนุช สถานีสุภาพงษ ์สถานีศรอีุดม สถานีศรีเอี6ยม สถานี
ศรีลาซาล สถานีศรีแบริ6 ง สถานีศรดี่าน สถานีศรีเทพ สถานีสาํโรงเหนือ และสถานีสาํโรง โดยมโีรงจอดและศูนย์
ซอ่มบาํรุงบรเิวณวดัศรเีอี6ยม 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  5.5-6 รูปแบบระบบรถไฟฟ้าสายสเีหลอืงช่วง พฒันาการ-สาํโรง5
 

                                         
 
5
 รายงานศึกษาความเหมาะสมฯ โครงการระบบขนส่งมวลชนสายสเีหลอืง ชมพู นํ@าตาล (พ.ศ. 2552) 
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 ระบบรถไฟฟ้าสายสเีทา 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสีเทาเป็นโครงข่ายที6 ไดน้ําเสนอขึ@นมาใหม่ มีวตัถุประสงค์เพื6 อรองรบัพื@นที6
กรุงเทพมหานครดา้นทศิตะวนัออก รวมท ั@งบริเวณถนนสาธุประดษิฐแ์ละพระราม 3 ที6ยงัไม่มรีะบบรถไฟฟ้าเขา้ถงึ  
เป็นระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดเบา (Light Rail Transit) หรือระบบโมโนเรล มโีครงสรา้งแบบยกระดบั
ตลอดสายในแนวเหนือ-ใต ้แนวเสน้ทางส่วนใหญ่อยู่ตามแนวถนนประดิษฐม์นูญธรรม (เลยีบทางด่วนรามอินทรา-
อาจณรงค)์ ซอยทองหลอ่ ถนนพระราม 4 และถนนรชัดาภเิษกใตแ้นวทางด่วนเฉลมิมหานคร เป็นแนวแกนเหนือ-
ใต ้เชื6 อมโยงพื@นที6 เขตบึงกุ่ม ลาดพรา้ว คลองตนั และยานนาวา เขา้ดว้ยกนั สามารถเป็นระบบเสริมเพื6 อป้อน
ผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนสง่มวลชนขนาดใหญ่ ไดแ้ก่ สายสสีม้ สแีดง สเีขยีว และสนีํ @าเงนิ รวมท ั@งเชื6 อมต่อกบัระบบ
รองสายสชีมพูและสายสเีหลอืง รองรบัพื@นที6อยู่อาศยัหนาแน่น สถานีราชการ และย่านธุรกิจตามแนวเสน้ทาง ระบบ
รถไฟฟ้าสายสเีทามโีครงข่ายตามแผนโครงข่ายเพิ6มเติมภายในปี พ.ศ.2572 ดงัต่อไปนี@ 

 

(1) ช่วงวชัรพล-ลาดพรา้ว (ภายในปี 2572, 8 กม. 5 สถานี) 

โครงการมลีกัษณะเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 7-14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางอยู่
ตามแนวเขตทางของถนนประดษิฐม์นูญธรรม โดยวางโครงสรา้งบนพื@นที6ดา้นขา้งทางเทา้และทางจกัรยาน เริ6 มตน้
บรเิวณซอยวชัรพล จดุตดักบัถนนรามอนิทรา มุ่งหนา้ลงทศิใตผ้่านซอยนวลจนัทร ์ขา้มถนนเกษตร-นวมนิทร ์และ
สิ@นสุดที6จดุตดักบัถนนลาดพรา้ว ระยะทาง 8 กม. จาํนวน 5 สถานี โดยไดก้าํหนดสถานีในเบื@องตน้ไวไ้ดแ้ก่ สถานี
วชัรพล สถานีนวลจนัทร ์สถานีเกษตรนวมนิทร ์สถานีโยธินพฒันา และสถานีลาดพรา้ว 87 โดยมโีรงจอดและศูนย์
ซอ่มบาํรุงบรเิวณวชัรพล 

 

 

 

 

 
 

รูปที�  5.5-7 แนวเสน้ทางบริเวณถนนประดิษฐม์นูญธรรม (เลียบทางด่วนรามอนิทรา-อาจณรงค)์ 

 

 (2) ช่วงลาดพรา้ว-พระราม 4 (ภายในปี 2572, 12 กม. 10 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงวชัรพล-ลาดพรา้ว ซึ6 งยงัอยู่ตามแนวเขตทางของถนนประดษิฐม์นูญธรรม 
เริ6มตน้บรเิวณถนนลาดพรา้ว มุง่หนา้ลงทศิใต ้ผ่านถนนประชาอทุศิ ลอดผา่นทางพเิศษศรีรชั เลี@ยวเขา้ถนนเพชรบุรี
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ตดัใหม่ตามแนวเกาะกลางถนน แลว้จึงเลี@ยวเขา้ซอยทองหล่อโดยใชพ้ื@นที6 เกาะกลางเช่นเดยีวกนั แนวเสน้ทางวิ6 ง
ตลอดแนวซอยทองหล่อจนพบกบัจุดตดัถนนสุขุมวทิ จึงยกระดบัขา้มโครงสรา้งระบบรถไฟฟ้าสายสีเขียวบริเวณ
สถานีทองหลอ่ เพื6อเขา้สู่ซอยสุขุมวทิ 38 เมื6อถงึบรเิวณกึ6 งกลางซอยจงึเบี6ยงแนวเขา้สู่ซอยสุขุมวทิ 40 วิ6งตามแนว
คลองระบายนํ@าเดิม จนถงึจุดตดักบัถนนพระราม 4 จงึเลี@ยวออกมาอยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนพระราม 4    
มุ่งหนา้ทางทศิตะวนัตกจนมาสิ@นสุดที6ทางแยกรชัดา-พระราม 4 บริเวณตลาดคลองเตย ระยะทาง 12 กม. จาํนวน 
10 สถานี โดยไดก้าํหนดสถานีในเบื@องตน้ไวไ้ดแ้ก่ สถานีฉลองรชั สถานีนวศร ีสถานีพระราม 9 สถานีศูนยว์จิยั 
สถานีทองหลอ่ 25 สถานีทองหลอ่ 10 สถานีทองหลอ่ สถานีสุขมุวทิ 38 สถานีพระราม 4 และสถานีคลองตนั 

 

 
 
 
 
 

รูปที�  5.5-8 แนวเสน้ทางบริเวณซอยทองหล่อและถนนพระราม 4 

 

(3) ช่วงพระราม 4-สะพานพระราม 9 (ภายในปี 2572, 6 กม. 6 สถานี) 

แนวเสน้ทางต่อเนื6 องจากช่วงลาดพรา้ว-พระราม 4 เริ6มตน้บริเวณทางแยกรชัดา-พระราม 4 บริเวณ
ตลาดคลองเตย โดยเลี@ยวเขา้ตามแนวของถนนพระราม 3 มุ่งหนา้ลงทศิใต ้โดยลดัเลาะแนวทางเทา้ จนไปเชื6 อมกบั
ถนนรชัดาภเิษกเลยีบแนวทางด่วนเฉลมิมหานคร มุง่หนา้ตามแนวเกาะกลางของถนนรชัดาภเิษก ยกขา้มทางขึ@นลง
ของทางพเิศษเฉลมิมหานครในบางช่วง จนสิ@นสุดที6จุดตดักบัถนนพระราม 3 อีกครั@งบริเวณสะพานพระราม 9 
ระยะทาง 6 กม. จาํนวน 6 สถานี โดยไดก้าํหนดสถานีในเบื@องตน้ไวไ้ดแ้ก่ สถานีรชัดา-พระราม 4 สถานีคลองเตย 
สถานีพระราม 3 สถานีนราธิวาส สถานีสาธุประดษิฐ ์และสถานีสะพานพระราม 9 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  5.5-9 แนวเสน้ทางบริเวณถนนพระราม 3 และถนนรชัดาภเิษกเลยีบทางพเิศษเฉลมิมหานคร 
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 ระบบรถไฟฟ้าสายสฟ้ีา 

โครงข่ายรถไฟฟ้าสายสฟ้ีาเป็นโครงข่ายที6 ไดน้าํเสนอขึ@นมาใหม่ มวีตัถปุระสงคเ์พื6อรองรบัการพฒันา
ศูนยช์มุชนดนิแดง ศาลาวา่การกรุงเทพมหานครแหง่ที6  2 และพื@นที6มกักะสนัคอมเพลก็ซ ์ซึ6งในอนาคตจะเป็นแหล่ง
ชมุชนและธุรกิจขนาดใหญ่ โดยเชื6 อมโยงการเดนิทางเขา้สู่ศูนยก์ลางธุรกิจของกรุงเทพมหานคร โดยโครงการฟื@ นฟู
ชมุชนดนิแดงไดพ้ฒันาและคาดการณป์ระชากรที6ใชป้ระโยชนพ์ื@นที6ดงักล่าวประมาณ 250,000 คน สาํหรบัมกักะสนั
คอมเพล็กซก็์ไดว้างแผนการพฒันาพื@นที6 ในบริเวณดงักล่าวเป็นอาคารสาํนกังาน คอนโดมิเนียม เซอรว์ิสอพาร์
ทเมนท ์โรงแรม พื@นที6คา้ปลกี และศูนยแ์สดงสนิคา้ โดยมพีื@นทใีชส้อยรวมท ั@งหมดประมาณ 2.85 ลา้น ตรม. ซึ6งถอื
วา่เป็นชมุชนขนาดใหญ่มาก แผนพฒันาชมุชนดนิแดง และมกักะสนัคอมเพลก็ซแ์สดงดงัรูปที6  5.5-10 และ 5.5-11 

 

 

 
 
 
 
 
 
  
 ที6มา: โครงการพฒันาเคหะชมุชนดนิแดง 

รูปที�  5.5-10 แผนการพฒันาพื�นที�บริเวณชุมชนดินแดง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 ที6มา: รายงานการศกึษาความเหมาะสม ออกแบบเบื@องตน้ โครงการพฒันาพื@นที6ย่านโรงงานมกักะสนั รฟท.,กรกฎาคม 2552 

รูปที�  5.5-11 แผนการพฒันาพื�นที�บริเวณมกักะสนัคอมเพล็กซ ์
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โครงการเป็นระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดเบา (Light Rail Transit) ซึ6 งเหมาะสมที6จะใชร้ะบบโม
โนเรลเพราะมเีขตทางที6 จาํกดั โดยมโีครงสรา้งแบบยกระดบัตลอดสาย แนวเสน้ทางส่วนใหญ่อยู่ตามแนวถนน
ประชาสงเคราะห ์ถนนเพชรบุร ีถนนวทิยุ และถนนสาทร เป็นแนวแกนเหนือ-ใต ้เชื6 อมโยงพื@นที6ดนิแดง มกักะสนั 
และพื@นที6ตามแนวถนนสาทร สามารถเป็นระบบเสริมเพื6อป้อนผูโ้ดยสารใหก้บัระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ไดแ้ก่ 
สายสีสม้ สีแดง สีนํ @าเงิน และสีเขียว รองรบัพื@นที6 ศูนยช์ุมชนและแหล่งธุรกิจขนาดใหญ่ ที6 อยู่อาศยัหนาแน่น 
สถานที6ราชการ และย่านธุรกิจตามแนวเสน้ทาง รวมท ั@ง ศูนยค์มนาคมมกักะสนั (BCAT) ระบบรถไฟฟ้าสายสฟ้ีา 
มโีครงข่ายตามแผนโครงข่ายเพิ6มเติมภายในปี พ.ศ.2572 ดงัต่อไปนี@ 

ดินแดง-สาทร (ภายในปี 2572, 9.5 กม. 9 สถานี) 

โครงการมลีกัษณะเป็นโครงสรา้งยกระดบัความสูงประมาณ 14 เมตรจากระดบัดิน มเีสน้ทางส่วน
ใหญ่อยู่ตามแนวเกาะกลางของถนนประชาสงเคราะห ์ถนนเพชรบุรี ถนนวิทยุ และถนนสาทร เริ6 มตน้ที6 สถานี
ประชาสงเคราะห ์บริเวณที6ต ั@งศาลาว่าการกรุงเทพมหานครแห่งที6  2 เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนประชาสงเคราะห ์ผ่าน
ชุมชนดนิแดง ยกระดบัขา้มทางพเิศษศรีรชั เขา้สู่พื@นที6ของศูนยม์กักะสนั โดยวิ6งไปทางทศิตะวนัออกตามแนวเขต
ทางที6ไดว้างแผนเตรยีมไวส้าํหรบัระบบโมโนเรล แลว้เลี@ยวเขา้สู่แนวถนนวทิยุ ยกขา้มทางพเิศษเฉลมิมหานคร ผ่าน
สถานทูตสหรฐัอเมรกิา ชมุชนหลงัสวน สวนลมุพนิี เมื6อถงึจุดตดักบัถนนพระราม 4 จงึยกขา้มสะพานขา้มทางแยก
ตามแนวถนนพระราม 4 เขา้สู่แนวถนนสาทร จนสิ@นสุดที6จุดตดักบัถนนนราธิวาสราชนครนิทร ์ที6สถานีช่องนนทร ี
เชื6 อมโยงกบัระบบรถไฟฟ้า BTS และรถประจาํทางด่วนพเิศษ BRT ระยะทาง 9.5 กม. จาํนวน 9 สถานี โดยได ้
กาํหนดสถานีในเบื@องตน้ไวไ้ดแ้ก่ สถานีประชาสงเคราะห ์สถานีมิตรไมตรี สถานีดินแดง สถานีมกักะสนั สถานี
เพชรบรุ ีสถานีเพลนิจติ สถานีลมุพนิี สถานีสวนพลู และสถานีช่องนนทรี โดยมโีรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงบรเิวณ 
กทม.2 

 
 
 
 
 

รูปที�  5.5-12 แนวเสน้ทางบริเวณถนนประชาสงเคราะห ์
 
 
 
 
 

 
รูปที�  5.5-13 แนวเสน้ทางบริเวณถนนวิทย ุ(ซา้ย) และถนนสาทร (ขวา) 
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 อย่างไรก็ดีเนื6 องจากรถไฟฟ้าสายสีฟ้ามีแนวเสน้ทางใหบ้ริการในพื@นที6 ซึ6 งมคีวามหนาแน่นของการใช ้
ประโยชนท์ี6ดนิสูง อยู่ใกลบ้รเิวณที6มศีกัยภาพในการใหบ้รกิารระบบขนส่งมวลชนหลายแห่ง ซึ6 งตอ้งอาศยัการศึกษา
ในรายละเอียดระดบัพื@นที6  ดงันั@นแนวเสน้ทางที6 เหมาะสมจะถูกกาํหนดในระดบัของการศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการ โดยในปจัจุบนัทางสาํนกัการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร อยู่ระหวา่งการศึกษาความเหมาะสมของ
ระบบขนส่งมวลชนขนาดรองในพื@นที6ดงักลา่ว ซึ6งแนวเสน้ทางบางช่วงสามารถที6จะปรบัเปลี6ยนใหส้อดคลอ้งไดต้าม
ผลการศึกษาโครงการ 

 ในเบื@องตน้ แนวทางเลือกที6 เป็นไปไดข้องแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าสายสีฟ้า ไดแ้ก่ แนวเสน้ทางที6 มี
จุดเริ6มตน้บริเวณศาลาวา่การกรุงเทพฯแห่งที6  2 และศูนยช์ุมชนดนิแดง ตามแนวถนนประชาสงเคราะห ์เลี@ยวเขา้สู่
แนวถนนวภิาวดรีงัสติ ถนนดนิแดง ถนนราชปรารภ แลว้เลี@ยวเขา้สู่แนวของถนนราชวถิ ีหรอื แนวถนนรางนํ@าและ
ถนนโยธี โดยใหบ้ริการผ่านพื@นที6พาณิชยกรรม และสถานที6ราชการตามแนวเสน้ทาง ซึ6 งระบบสามารถเชื6 อมต่อกบั
รถไฟฟ้าสายหลกัสายสสีม้ สเีขยีว และสแีดง ดงัรูปที6  5.5-14 นอกจากนั@นแนวเสน้ทางบริเวณที6ผ่านศูนยค์มนาคม
มกักะสนั ก็อาจตอ้งปรบัเปลี6ยนใหส้อดคลอ้งกบัแผนการพฒันาพื@นที6  โดยเนน้การเชื6 อมต่อกบัสถานีบริเวณ BCAT 
ใหผู้โ้ดยสารสามารถเปลี6ยนต่อรถไฟฟ้าดว้ยความสะดวกรวดเร็วมากที6สุด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  5.5-14 แนวทางเลอืกสายสฟ้ีา 

แนวทางเลอืกสายสีฟ้า 
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 ตาํแหน่งโรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงของรถไฟฟ้าแต่ละสายสามารถแสดงดงัรูปที6  5.5-15 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  5.5-15 ตาํแหน่งโรงจอดและศูนยซ์่อมบาํรุงของรถไฟฟ้า (Depot) 
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5.6 ระบบขนสง่มวลชนเสริม (Feeder) 

ในส่วนนี@จะนําเสนอแนวเสน้ทางของระบบขนส่งมวลชนเสริม ซึ6 งเป็นรูปแบบของระบบรถโดยสาร 
(Feeder Bus) ที6ทาํหนา้ที6 รบัและส่งผูโ้ดยสารระหว่างแหลง่พื@นที6 ชุมชนกบัสถานีของของระบบขนส่งมวลชนหลกั
และรอง โดยแนวคิดในการกาํหนดเสน้ทางของระบบขนส่งมวลชนเสริมนั@นจะเนน้ที6 บริเวณปลายเสน้ทางระบบ
ขนสง่มวลชนหลกั เนน้แนวเสน้ทางที6ผา่นบรเิวณชมุชน และระยะเวลาในการเดนิทางของประชาชนที6อยู่ระบบขนส่ง
มวลชนเสรมิไมค่วรเกนิ 30 นาท ีโดยจากจากแนวคิดขา้งตน้ไดเ้สนอแนะแนวเสน้ทางเบื@องตน้ของระบบขนส่งมวล
เสรมิไวจ้าํนวน 29 เสน้ทาง ซึ6 งเมื6อเสน้ทางระบบรถไฟฟ้าในแต่ละเสน้ทางเริ6 มก่อสรา้ง ควรมกีารศึกษาเสน้ทางของ 
Feeder Bus ในรายละเอยีดต่อไป สาํหรบัเสน้ทางที6 เสนอในครั@งนี@จะแยกเป็นเสน้ทางสาํหรบัระบบขนส่งมวลชน
หลกัเสน้ทางต่างๆ ดงันี@ 

 

1. ระบบขนส่งมวลชนสายสีแดงเขม้ (บางซื6อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์บางซื6อ-หวัลาํโพง-ตากสนิ  และ
ตากสนิ-มหาชยั) กาํหนดใหม้รีะบบขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 3 เสน้ทาง 

2. ระบบขนส่งมวลชนสายสีเขียวเขม้ (หมอชิต-สะพานใหม่ สะพานใหม่-ลาํลูกกา อ่อนนุช-แบริ6 ง   
แบริ6 ง-สมทุรปราการ) กาํหนดใหม้รีะบบขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 11 เสน้ทาง 

3. ระบบขนส่งมวลชนสายสีเขียวอ่อน (สะพานตากสิน-ถนนตากสิน ถนนตากสิน-บางหวา้  และ
สนามกฬีาฯ-ยศเส) กาํหนดใหม้รีะบบขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 1 เสน้ทาง 

4. ระบบขนส่งมวลชนสายสนีํ 6าเงนิ (บางซื6อ-ท่าพระ และหวัลาํโพง-ท่าพระ-บางแค) กาํหนดใหม้รีะบบ
ขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 4 เสน้ทาง 

5. ระบบขนส่งมวลชนสายสีม่วง (บางใหญ่-บางซื6อ และบางซื6อ-ราษฎร์บูรณะ) กาํหนดใหม้ีระบบ
ขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 5 เสน้ทาง 

6. ระบบขนส่งมวลชนสายสีสม้ (บางกอกนอ้ย-ศูนยว์ฒันธรรม ศูนยว์ฒันธรรม-บางกะปิ และบาง
กะปิ-มนีบรุ)ี กาํหนดใหม้รีะบบขนส่งมวลชนเสรมิจาํนวน 2 เสน้ทาง 

7. ระบบขนส่งมวลชนสายสชีมพู (แคราย-ปากเกร็ด ปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี6  วงเวยีนหลกัสี6 -วงแห
วนรอบนอก และวงแหวนรอบนอก-มีนบุรี) กําหนดใหม้ีระบบขนส่งมวลชนเสริมจํานวน 3 
เสน้ทาง 

8. ระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลอืง (ลาดพรา้ว-พฒันาการ และพฒันาการ-สาํโรง) กาํหนดใหม้รีะบบ
ขนสง่มวลชนเสรมิจาํนวน 2 เสน้ทาง 

 
โดยมแีนวเสน้ทางแสดงในรูปที6 5.6-1 ถงึ 5.6-7 
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RN1 

RN2 

GN2 

GN1 

GN3 

GN4 

GN5 

GN6 

 PK3 

รูปที�  5.6-1 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (1) 
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GS1 

GS2 

GS3 
GS4 

GS5 

รูปที�  5.6-2 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (2) 

รูปที�  5.6-3 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (3) 

 BL1 

 BL2 

GW1 

 BL3 

BL4 

 RW1 

 PP5 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

PK1 

 PK2 

รูปที�  5.6-4 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (4) 

 PP1 

 PP4 

 PP2 

 PP3 

รูปที�  5.6-5 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (5) 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                  รูปที�  5.6-7 โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเสริม (7) 

 OR1 

OR2 

รูปที�  5.6-6 โครงข่ายระบบขนสง่มวลชนเสริม (6) 

YW1 

YW2 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 
(1)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสแีดงเขม้ 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสีแดงเขม้นั@น เสนอใหม้แีนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริม
จาํนวน 3 เสน้ทาง โดยอยู่ในช่วงรงัสติ-ธรรมศาสตร ์2 เสน้ทาง และช่วงตากสนิ-มหาชยั 1 เสน้ทาง มรีายละเอยีด
ดงันี@ 

  ช่วงบางซื� อ-รงัสติ-ธรรมศาสตร ์กาํหนดไว ้2 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีเชยีงราก-ถนนคลองหลวง (RN1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีเชียงรากวิ6งตามแนวถนนคลองหลวงไปจนถงึถนนกาญจนภเิษก 
(ถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก) แลว้ยอ้นกลบัไปยงัสถานีเชียงราก ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 28 
กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์ ที6ว่าการอาํเภอ
คลองหลวง วดัพระธรรมกาย ม.เมอืงแกว้มณีมงคลเศรษฐอีาเขต ม.เวลิดค์ลบัแลนด ์เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 
5.6-1 

2. เสน้ทางสถานีดอนเมอืง-ถนนสรงประภา (RN2)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีดอนเมืองวิ6 งตามแนวถนนสรงประภาไปจนถึงถนนศรีสมาน   
(บริเวณทางขื@นลงทางพิเศษศรีสมาน) แลว้ยอ้ยกลบัไปยงัสถานีดอนเมือง ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 10 
กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ศูนยบ์ริการสถานีสาธารณสุข รร.พระหฤทยั
ดอนเมอืง วทิยาลยัเทคนิคดอนเมอืง กรมการทหารสื6อสาร ม.บุญอนนัต ์ ม.ศรีกาญจน ์ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 
5.6-1 

  ช่วงตากสนิ-มหาชยั กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีจอมทอง-ถนนเอกชยั (RW1)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีจอมทองวิ6 งตามแนวถนนเอกชยัจนถึงถนนกาญจนภิเษก     
(ถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก) แลว้ยอ้ยกลบัไปยงัสถานีจอมทอง ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 17 
กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ศาลแขวงธนบุรี รร.วดัประทุมนอก วดัสงิห ์ 
ม.ราชครู ม.เศรษฐกจิ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-3 

 
(2)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสเีขียวเขม้ 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสเีขียวเขม้นั@น เสนอใหม้ีแนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริม
จาํนวน 11 เสน้ทาง โดยอยู่ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-ลาํลูกกา 6 เสน้ทาง และช่วงแบริ6 ง-สมทุรปราการ 5 เสน้ทาง 
มรีายละเอยีดดงันี@ 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

  ช่วงหมอชิต-สะพานใหม-่ลาํลูกกา กาํหนดไว ้6 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานี กม.25-ถนนลาํลูกกา-พหลโยธิน (วงกลม) (GN1)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานี กม.25   วิ6 งตามแนวถนนเชื6 อมระหวา่งถนนพหลโยธินกบัถนน
ลาํลูกกา (สายใหม่) เลี@ยวเขา้ถนนลาํลูกกา วิ6งตามแนวถนนไปจนถงึทางแยกตดักบัพหลโยธิน แลว้เลี@ยวเขา้ถนน
พหลโยธินมุง่ตรงไปยงัสถานี กม.25 ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 9 กโิลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญั
ตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ศูนยบ์ริการสาธารณสุข 1 เทศบาลคูคต รร.ระเบยีบวทิยา ม.แหวนยอด ม.รินทอง เป็นตน้ 
ดงัแสดงในรูปที6 5.6-1 

2. เสน้ทางสถานีคูคต-รงัสติ (ซอยลาํลูกกา 11) (GN2)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีคูคตวิ6 งตามแนวถนนลาํลูกกาเลี@ยวเขา้ซอยลาํลูกกา 11 วิ6 งตาม
แนวถนนไปจนถึงถนนรงัสิต-นครนายกแลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีคูคต ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 14 
กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6 สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ สถานีตํารวจคูคต ม.เสนาแกรนดโ์ฮม        
ม.ฟ้ากรนีพารค์ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-1 

3. เสน้ทางสถานีคูคต-รงัสติ (ถนนชลมารคพจิารณ์) (GN3)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีคูคตวิ6 งตามแนวถนนลาํลูกกาเลี@ยวเขา้ถนนชลมารคพจิารณ์วิ6 ง
ตามแนวถนนไปจนถงึถนนรงัสติ-นครนายกแลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีคูคต ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 19 
กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.อู่ทองเพลส ม.ฟ้ากรนีพารค์ (รงัสติ-คลอง
สาม) ม.วรางกูล เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-1 

4. เสน้ทางสถานีคูคต-วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก (GN4)  

แนวเสน้ทางถูกกาํหนดขึ@นเพื6อทดแทนเสน้ทางรถไฟฟ้าช่วงสถานีคูคตถึงสถานีวงแหวน
รอบนอก (ในช่วงที6 ยงัไม่มีการก่อสรา้ง) มีแนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีคูคตวิ6 งตามแนวถนนลาํลูกกาจนถึงถนน
กาญจนาภิเษก (วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก) บริเวณ ม.วราบดินทร์ แลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีคูคต 
ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 15 กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6 สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่           
รร.ผ่องสุวรรณวทิยา ม.ภทัรา วงแหวน ม.วราบดนิทร ์หา้งบิ~กซ ีเป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-1 

5. เสน้ทางสถานีคูคต-ถนนออเงนิ (GN5)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีคูคตวิ6 งตามแนวถนนลาํลูกกาเลี@ยวเขา้ ซ.ลาํลูกกา 32 วิ6 งตาม
แนวถนนแลว้เลี@ยวเขา้ถนนหทยัราษฎร ์แลว้เลี@ยวเขา้สู่ถนนออเงนิ (ถนนสุขาภบิาล 5) วิ6งตามแนวถนนไปถงึถนน
จุติโชติ แลว้วิ6งยอ้นกลบัมายงัสถานีคูคต ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ ประมาณ 19 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชน
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

หรือสถานที6 ส ําคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ไดแ้ก่ รร.ผ่องสุวรรณวิทยา รพ.สายไหม ม.แมกไม ้ม.สวนกวิน       
ม.ศุภาลยั ออรค์ิด ปารค์ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-1 

6. เสน้ทางสถานีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร-์ถนนออเงนิ (GN6)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วิ6 งตามแนวถนนประเสริฐมนูญกิจ 
วิ6 งตามถนนประดิษฐม์นูธรรม แลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ ระยะทาง (ไป-กลบั) 
ประมาณ 13 กโิลเมตร โดยแหลง่ชมุชนหรอืสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ไดแ้ก่ ม.เปรมสริิ บูทคิ ปารค์ ม.
กลางเมอืง เกษตร-นวมนิทร ์เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-1 

 
  ช่วงแบริ� ง-สมทุรปราการ กาํหนดไว ้5 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีสาํโรง-วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก (ถนนเทพารกัษ)์ (GS1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีสาํโรง วิ6 งตามแนวถนนเทพารกัษผ์่านถนนศรีนครินทรไ์ปจนถงึ
ถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก) แลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีสาํโรง ระยะทาง (ไป-กลบั) 
ประมาณ 16 กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ตลาดเทพารกัษ ์รพ.จุฬาเวช  
รพ.จฬุารตัน ์ม.ทพิวลั ม.เทพารกัษ ์ม.ทรพัยด์นิทอง ทอ็ปซุปเปอรม์าเก็ต เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-2 

2. เสน้ทางสถานีศรนีครนิทร-์ถนนเทพารกัษ ์ (ถนนศรนีครนิทร)์ (GS2)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีศรีนครินทร ์วิ6 งตามแนวถนนศรีนครินทรจ์นถงึถนนเทพารกัษ์
แลว้วิ6งยอ้นกลบัมายงัสถานีศรีนครนิทร ์ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 7 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6
สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ รพ.วชิรปราการ รพ. เปาโลเมโมเรียล ม.มณัฑนา ม.ฟรอร่าวิลล ์หา้งโลตสั เป็นตน้ 
ดงัแสดงในรูปที6 5.6-2 

3. เสน้ทางสถานีสมทุรปราการ-ถนนทา้ยบา้น (GS3)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีสมทุรปราการ วิ6 งตามแนวถนนประโคนชยั ตรงเขา้สู่ถนนทา้ย
บา้น ถงึบริเวณ ซ.เทศบาลบางปู 18 แลว้วิ6งยอ้นกลบัมายงัสถานีสมทุรปราการ ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 10 
กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ฟารม์จระเขส้มทุรปราการ รพ.สมทุรปราการ 
ม.แสนสุข โรงงานต่างๆ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-2 

4. เสน้ทางสถานีแพรกษา-ถนนตาํหร-ุบางพล ี(GS4)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีแพรกษา วิ6 งตามแนวถนนแพรกษาจนถึงถนนตาํหรุ-บางพล ี
บรเิวณวดันอ้ยสุวรรณราม แลว้วิ6งยอ้นกลบัมายงัสถานีแพรกษา ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 20 กิโลเมตร โดย
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

แหล่งชุมชนหรือสถานที6 สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ รร.ชํานิเทคโนโลยี6  รร.แพรกษา วดันอ้ยสุวรรณาราม       
วดัแพรกษา ม.ศิวะนคร ม.เอื@ออาทรแพรหษา 2 นิคมอตุสาหกรรมบางปู เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-2 

5. เสน้ทางสถานีเคหะสมทุรปราการ-ถนนตาํหรุ-บางพล ี(GS5)  

แนวเสน้ทางถูกกาํหนดขึ@นเพื6อทดแทนเสน้ทางรถไฟฟ้าช่วงสถานีเคหะสมุทรปราการ ถึง
สถานีตาํหรุ (ในช่วงที6ยงัไมม่กีารก่อสรา้ง) มแีนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีเคหะสมทุรปราการ วิ6งตามแนวถนนสุขุมวทิ 
ผ่าน ซ.เทศบาลบางปู 77 ตรงไปยงัถนนตาํหรุ-บางพล ี(บริเวณวดัตาํหรุ) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ ประมาณ 
17 กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ไดแ้ก่ วิทยาลยัเทคนิคสมทุรปราการ 
สาํนกังานขนสง่จงัหวดัสมทุรปราการ รพ.รทัรนิทร ์เมอืงโบราณ สถานตากอากาศบางปู ม.เมฆฟ้าวลิล ์ม.เอื@ออาทร 
สมทุรปราการ ม.เจรญิสนิธานี นิคมอตุสาหกรรมบางปู โลตสั เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-2 

 
(3)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สเีขียวอ่อน 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนหลกัสายสเีขียวอ่อนนั@น เสนอใหม้ีแนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชน
เสรมิจาํนวน 1 เสน้ทาง โดยท ั@งหมดอยู่ช่วงสะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ-บางหวา้ มรีายละเอยีดดงันี@  

  ช่วงสะพานตากสนิ-ถนนตากสนิ-บางหวา้ กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีบางหวา้-ถนนบรมราชชนนี (GW1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีบางหวา้วิ6งตามแนวถนนราชพฤกษ ์จนถงึถนนบรมราชชนนี แลว้
ยอ้ยกลบัไปยงัสถานีจอมทอง ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 15 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตาม
แนวเสน้ทางไดแ้ก่ รร.สุจญิญว์ด ีวดักาํแพง ม.นนัทวนั สาทร-ราชพฤกษ ์ม.ลดัดาวลัย ์ม.ชวนชื6 น รีเจนทร์าชพฤกษ ์
เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-3 

 
(4)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สนํี�าเงิน 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสีนํ @าเงนินั@น เสนอใหม้ีแนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริม
จาํนวน 4 เสน้ทาง โดยท ั@งหมดอยู่ช่วงทา่พระ-บางแค มรีายละเอยีดดงันี@  

  ช่วงท่าพระ-บางแค กาํหนดไว ้4 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีหลกัสอง-พทุธมณฑล (BL1)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีหลกัสองวิ6 งตามแนวถนนเพชรเกษม แลว้เลี@ยวเขา้ถนนพุทธ
มณฑล สายสี6  วิ6 งตรงไปถงึพทุธมณฑล ระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตาม
แนวเสน้ทางไดแ้ก่ ศูนยบ์รกิารสาธารณสุขภาษเีจรญิ สาํนกังานเขตหนองแขม รร.เทคนิคธนบุรี มหาวทิยาลยัเอเชีย
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

อาคเนย ์วดัอุดมรงัสี พุทธมณฑล ม.เพชรเกษม 1 ม.มณฑลทพิย ์ม.บุศรินทร ์ปิ6 นเกลา้ เมเจอรซ์ินิเพลก็พทุธ
มณฑล เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-3 

2. เสน้ทางสถานีหลกัสอง-ถนนบรมราชชนนี (BL2)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีหลกัสองวิ6 งตามแนวถนนพทุธมณฑล สายสอง วิ6 งตรงไปถึง-
ถนนบรมราชชนนี (บริเวณสาํนกังงานสรรพการเขตทววีฒันา) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 17 กิโลเมตร โดย
แหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.เพชรเกษม ม.พุทธมณฑล 2 ม.รอยลัวลิล่า  ม.ปิ6 นเกลา้
การเ์ดน้ ซติี@ ม.ลดาวลัย ์ม.กฤษดานคร 20 เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-3 

3. เสน้ทางสถานีหลกัสอง-ถนนเลยีบคลองภาษเีจรญิ-ถนนพทุธสาคร (วงกลม) (BL3)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีหลกัสองวิ6 งตามแนวถนนเพชรเกษม เลี@ยวเขา้ ซ.เพชรเกษม 66 
ตรงไปตามถนนเมื6อถงึบรเิวณคลองภาษเีจริญ ทาํการเลี@ยวเขา้ถนนเลยีบคลองภาษเีจริญฝั6งเหนือ ตรงไปตามแนว
ถนนเขา้สู่ถนนสวนหลวงร่วมใจ เมื6 อถงึถนนพทุธสาครแลว้เลี@ยวเขา้ถนนพุทธสาครตรงไปถนนเพชรเกษม แลว้
เลี@ยวเขา้ถนนเพชรเกษมตรงไปสถานีหลกัสอง ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 25 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือ
สถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ สาํนกังานเขตหนองแขม รร.เทคนิคธนบุรี ม.ขญัทพิย ์ม.ทวทีอง ม.สรลัพร 
ม.พรทหิา ม.พงษศิ์ริชยั 2 ม.เจรญิศกัดิmนิเวศน ์เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-3 

4. เสน้ทางสถานีบางแค-ถนนพระรามที6 2 (BL4)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีบางแควิ6 งตามแนวถนนบางบอน 1 ตรงผ่านตรงกลัปพฤกษ ์
ถนนเอกชยั สิ@นสุดเสน้ทางถนนพระรามที6  2 แลว้วิ6 งกลบัมาสถานีบางแค ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 14 
กิโลเมตร โดยแหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ รร.บุษยรตันบ์รหารธุรกิจ รร.อภจิติรอนุสรณ ์
รร.จารุวฒันากูล ม.กจิสยามวลิลา่ ม.ภาสกร ม.ปรญิญดา พระราม 2 หา้งจสัโก ้เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-3 

 
(5)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสม่ีวง 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสมี่วงนั@น เสนอใหม้แีนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริมจาํนวน 
5 เสน้ทาง โดยอยู่ในช่วงบางใหญ่-บางซื6อ 4 เสน้ทาง และช่วงบางซื6อ-ราษฎรบู์รณะ 1 เสน้ทาง มรีายละเอยีดดงันี@  

  ช่วงบางใหญ่-บางซื� อ กาํหนดไว ้4 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีคลองบางไผ่ - ถ.บางกรวย-ไทรนอ้ย (วงกลม) (PP1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีคลองบางไผ่วิ6 งตามแนวถนนกาญจนาภเิษก (ถนนวงแหวนรอบ
นอกดา้นตะวนัตก) ตรงไปแลว้เลี@ยวเขา้ถนนบางกรวย-ไทรนอ้ย วิ6 งตามแนวถนนแลว้เลี@ยวเขา้ ซ.เทศบาล 11 เพื6อ
ตรงไปยงัสถานีคลองบางไผ่ ระยะทางประมาณ 11 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทาง
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

ไดแ้ก่ ม.ป.ผาสุขนิเวศน ์รร.ชุมชนไมตรีอุทิศ บา้นเอื@ออาทร บางบวัทอง รพ.บางบวัทอง ศูนยบ์ริการประชาชน 
สภอ.บางบวัทอง ม.บางบวัทองวิลล่า ม.ชลลดา ม.ช.รุ่งเรือง รร.ผกาภรณ์ศึกษา ม.กฤษดานคร 11 เป็นตน้ ดงั
แสดงในรูปที6  5.6-5 

2. เสน้ทางสถานีทา่อฐิ - ซ.ทา่อฐิ (วงกลม) (PP2)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีท่าอิฐวิ6 งตามแนวถนนรตันาธิเบศ เล◌ี◌้ยวเขา้ถนนราชพฤกษ ์
ตรงไปแลว้เลี@ยวเขา้ ซ.ท่าอิฐ วิ6 งตามถนนภายในซอยออกสู่ถนนรตันาธิเบศวิ6 งตรงไปยงัสถานีท่าอิฐ ระยะทาง
ประมาณ 7 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.เอื@ออาทรรตันาธิเบศ (ท่าอฐิ)  
ม.คาซา่วลิล ์ราชพฤกษ ์ม.ลดัดารมย ์ม.อรุณสริ ิม.มติรประชาไพรเวท ม.ลภาวนั โครงการ 5 ม.สวนนนทว์ลิลเ์ป็น
ตน้ ดงัแสดงในรูปที6 5.6-5 

3. เสน้ทางสถานีสะพานพระนั6งเกลา้-ถ.สนามบนินํ@า-ถ.เลี6ยงเมอืงนนทบรุ ี(วงกลม) (PP3)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสะพานพระนั6งเกลา้วิ6 งตามแนวถนนสนามบินนํ@า แลว้เลี@ยวเขา้ถนน
พงษส์วสัดิm (ถนนเลี6ยงเมอืงนนทบุร)ี ตรงไปขา้มถนนรตันาธิเบศ แลว้เลี@ยวเขา้ถนนนนทบุร ีแลว้วิ6งตามแนวเสน้ทาง
ไปยงัสถานีสะพานพระนั6งเกลา้ ระยะทางประมาณ 9 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทาง
ไดแ้ก่ ม.สุขนิเวศน ์ม.บุราสริ ิสนามบนินํ@า รร.วดัตาํหนกัใต ้ม.พลสั ซติี@ พารค์ ม.เหมราชนิเวศน ์2 รร.ศรีบญุยา
นนท ์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยี6 ราชมงคลสุวรรณภูม ิวทิยาเขตนนทบุรี รพ.พระนั6งเกลา้ เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 
5.6-5 

4. เสน้ทางสถานีตลาดบางใหญ่ - ถ.วดันครอนิทร ์(PP4)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีตลาดบางใหญ่วิ6 งตามแนวถนนกาญจนาภิเษก (ถนนวงแหวน
รอบนอกดา้นตะวนัตก) มีจุดสิ@นสุดเสน้ทางที6 ถนนวดันครอินทร์ แลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีตลาดบางใหญ่ 
ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 12 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.นนัทวนั     
ม.จติตกาญจน ์ม.รชัชา ม.บศุราคมั แกรนดโ์ฮม รพ.บางใหญ่ รร.เปรมประชาวฒันา วดับางคอ้ หา้งโลตสั เป็นตน้ 
ดงัแสดงในรูปที6 5.6-5 

 

  ช่วงบางซื� อ-ราษฎรบู์รณะ กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีประชาอุทศิ - มหาวทิยาลยัพระจอมเกลา้ธนบรุ ี(PP5)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีประชาอุทศิ วิ6 งตามแนวถนนประชาอุทศิ มจีุดสิ@นสุดเสน้ทางที6  
ถ.พทุธบูชา แลว้วิ6 งยอ้นกลบัมายงัสถานีประชาอุทศิ ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 7 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชน
หรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ วทิยาลยัพานิชยการเชตุพน รร.ขจรโรจนว์ทิยา ม.สวนธน มหาวทิยาลยั
พระจอมเกลา้ธนบรุ ีเป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6  5.6-3 
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โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป ร ั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  
 

 
(6)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสสีม้ 

  สาํหรบัระบบขนสง่มวลชนสายสสีม้นั@น เสนอใหม้แีนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสรมิจาํนวน 2 
เสน้ทาง โดยท ั@งหมดอยู่ในช่วงบางกะปิ-มนีบรุ ีมรีายละเอยีดดงันี@  

  ช่วงบางกะปิ-มนีบรุี กาํหนดไว ้2 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีมนีบุร-ีเขตคลองสามวา (OR1)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากสถานีมนีบุรีวิ6 งตามแนวถนนรามคําแหง เลี@ยวเขา้ถนนร่มเกลา้ แลว้
เลี@ยวเขา้ถนนสุวนิทวงศ ์ตรงไปแลว้เลี@ยวเขา้ถนนหทยัราษฏร ์ตรงไปแลว้เลี@ยวเขา้ถนนคูบ้อน ตรงไปสิ@นสุดเสน้ทาง
ที6สาํนกังานเขตคลองสามวา แลว้วิ6 งกลบัมายงัสถานีมนีบุรี (ตามแนวเสน้ทางเดมิ) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 
17 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ สน.มนีบุรี รร.ปริยาการ ม.รุ่งกิจ แกรนด ์
วสิตา้ ม.รื6นฤด ีม.ร่มทพิย ์ม.มโนรมย ์ม.เศรษสริิ รามอนิทรา สาํนกังานเขตคลองสามวา เป็นตน้ ดงัแสดงในรูปที6 
5.6-6 

2. เสน้ทางสถานีมนีบุร-ีนิคมอตุสาหกรรมลาดกระบงั (OR2)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีมนีบุรีวิ6 งตามแนวถนนร่มเกลา้ แลว้เลี@ยวเขา้ถนนเจา้คุณทหาร 
แลว้เลี@ยวเขา้ถนนฉลองกรุง สิ@นสุดเสน้ทางที6นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบงั แลว้วิ6งกลบัมายงัสถานีมนีบุร ี(ตามแนว
เสน้ทางเดิม) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 22 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทาง
ไดแ้ก่ ม.ปรีชา ร่มเกลา้ ม.สุภาวลัย ์ม.ธารา วสิตา้ ม.แฮปปี@ เพลซพารค์ นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบงั เป็นตน้ ดงั
แสดงในรูปที6  5.6-6 

 
(7)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสชีมพู 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสชีมพูนั@น เสนอใหม้แีนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริมจาํนวน 
3 เสน้ทาง โดยอยู่ในช่วงแคราย-ปากเกร็ด 1 เสน้ทาง ปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี6   1 เสน้ทาง และวงเวยีนหลกัสี6 -วง
แหวนรอบนอก 1 เสน้ทาง มรีายละเอยีดดงันี@ 

  ช่วงแคราย-ปากเกร็ด กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีชลประทาน-บางคูวดั (PK1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีชลประทานวิ6 งตามแนวถนนติวานนท ์ตรงไปแลว้เลี@ยวเขา้ถนน
ศรีสมาน (บริเวณทางแยกศรีสมาน) ขึ@นสะพานนนทบุรี (นวลฉวี) ขา้มแม่นํ @าเจา้พระยา วิ6 งตรงตามทางหลวง
แผ่นดนิ 307 สิ@นสุดเสน้ทางที6บริเวณสถานีตาํรวจชุมชน ต.บางคูวดั แลว้วิ6งกลบัมายงัสถานีชลประทาน (ตามแนว
เสน้ทางเดิม) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 21 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทาง
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ไดแ้ก่ รร.สวนกุหลาบนนทบุรี  รร.อมัพรไพศาล  รร.ปริยตัิธรรมวดันางบุญ รร.นานาชาติเพรพ ออสเตรเรีย    
รพ.กรุงไทย สถานีตาํรวจชุมชน ต.บางคูวดั ม.ปากเกร็ดวิลเลจ็ ม.ไทยสมทุร เมอืงทองธานี วดันางบุญ เป็นตน้  
ดงัแสดงในรูปที6 5.6-4 

  

  ช่วงปากเกร็ด-วงเวยีนหลกัสี�  กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีมนีบุร-ีเมอืงทองธานี (วงกลม) (PK2)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีเมอืงทองธานีวิ6 งตามแนวถนนแจง้วฒันะ เลี@ยวเขา้ถนนใตท้าง
ด่วนเพื6อเขา้สูเ่มอืงทองธานี แลว้วนออกโดยใชถ้นนของหมู่บา้นเมอืงธานี 3 เพื6อออกมาสูถนนแจง้วฒันะ ระยะทาง 
(ไป-กลบั) ประมาณ 7 กิโลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.สหกรณ์การบนิไทย  
สาํนกังานปลดักระทรวงกลาโหม ม.เมืองทองธานี วดัผาสุขมณีจกัร  มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมธิราช เป็นตน้     
ดงัแสดงในรูปที6 5.6-4 

  ช่วงวงเวยีนหลกัสี� -วงแหวนรอบนอก กาํหนดไว ้1 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1. เสน้ทางสถานีนวมนิทร-์เขตคลองสามวา (PK3)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากสถานีนวมนิทรว์ิ6 งตามแนวถนนคูบ้อนตรงไปสิ@นสุดเสน้ทางที6สาํนกังาน
เขตคลองสามวา แลว้วิ6 งกลบัมายงัสถานีนวมินทร์ (ตามแนวเสน้ทางเดิม) ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 13 
กโิลเมตร โดยแหลง่ชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทางไดแ้ก่ ม.ทวโีชค ม.ชลลดา สน.คนันายาว วดัคูบ้อน 
รร.วดัคูบ้อน ม.ไพเรทเลคการเ์ดน้ ม.วรางกูร ม.ดุสติแกรนดป์ารค์ สาํนกังานเขตคลองสามวา เป็นตน้ ดงัแสดงใน
รูปที6  5.6-1 

(8)  ระบบขนสง่มวลชนเสริมสาํหรบัระบบขนสง่มวลชน สายสเีหลอืง 

  สาํหรบัระบบขนส่งมวลชนสายสีเหลืองนั@น เสนอใหม้แีนวเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนเสริม
จาํนวน 2 เสน้ทาง โดยอยู่ในช่วงพฒันาการ-สาํโรงท ั@ง 2 เสน้ทาง มรีายละเอยีดดงันี@ 

1.  เสน้ทางอ่อนนุช-วงแหวนรอบนอกตะวนัออก (YW1)  

แนวเสน้ทางเริ6มจากจุดตดัถนนสุขุมวทิ ที6ซอยสุขุมวทิ 77 หรือถนนอ่อนนุช มุ่งหนา้ตาม
ทศิตะวนัออก ไปตามแนวถนนอ่อนนุช ผ่านระบบรถไฟฟ้าสายสเีหลอืงที6 จุดตดักบัถนนศรีนครินทร ์บริเวณสถานี
ศรีนุช ผ่านจุดตดักบัถนนพฒันาการ ไปสิ@นสุดบรเิวณจุดตดัถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก ระยะทาง (ไป-
กลบั) ประมาณ 24 กิโลเมตร โดยมแีหล่งชุมชนหรือสถานที6สาํคญัตามแนวเสน้ทาง ไดแ้ก่ แหล่งพาณิชยกรรม
บรเิวณตน้ซอยสุขมุวทิ 77 หมูบ่า้นอารยีา อ่อนนุชทาวเฮา้ส ์หมูบ่า้นคณุากรวลิลา่ หมูบ่า้นโกลเดน้นครา เป็นตน้ ดงั
แสดงในรูปที6  5.6-7 
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2. เสน้ทางเทพารกัษ-์กิ6 งแกว้ (YW2)  

แนวเสน้ทางเริ6 มจากจุดตดัถนนศรีนครินทร ์บริเวณสถานีศรีเทพา ของรถไฟฟ้าสายสี
เหลอืงมุ่งหนา้ตามทศิตะวนัออก ไปตามแนวถนนเทพารกัษ ์ผ่านจุดตดัถนนวงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัออก ไป
สิ@นสุดบริเวณจุดตดักบัถนนกิ6 งแกว้ ระยะทาง (ไป-กลบั) ประมาณ 16 กิโลเมตร โดยมแีหล่งชุมชนหรือสถานที6
สาํคญัตามแนวเสน้ทาง ไดแ้ก่ หมู่บา้นเทพารกัษ ์หมู่บา้นทรพัยด์นิทอง หมู่บา้นพรสว่างนิเวศน ์เป็นตน้ ดงัแสดง
ในรูปที6  5.6-7 

 

5.7 จดุจอดแลว้จร (Park and Ride) 

จุดจอดแลว้จร (Park and Ride) เป็นองคป์ระกอบหนึ6 งของสิ6 งอาํนวยความสะดวกในการเชื6 อมต่อ
การเดินทาง (Intermodal Transport Facilities, ITF) โดยเป็นพื@นที6จอดรถหรืออาคารจอดรถสาํหรบัใหผู้ ้
เดินทางนํารถยนตส์่วนตวัมาจอดทิ@งไวเ้พื6 อโดยสารระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนต่อไปยงัจุดหมาย สามารถช่วย
อาํนวยความสะดวกและเพิ6มทางเลอืกในการเดนิทางมายงัระบบรถไฟฟ้า ซึ6 งการมจีุดจอดแลว้จรจะทาํใหส้ามารถ
เพิ6มพื@นที6การใหบ้ริการของระบบรถไฟฟ้าใหม้ากขึ@นไดอ้ีกดว้ย (จากการสาํรวจของที6ปรึกษาพบว่าสามารถขยาย
พื@นที6การใหบ้ริการไดใ้นรศัม ี5-10 กม. ตามแนวถนน) ปจัจุบนัมจุีดจอดแลว้จรสาํหรบัผูโ้ดยสารที6 ใชบ้ริการระบบ
รถไฟฟ้าสายสเีขียวและสายสนีํ @าเงนิที6 เปิดใหบ้ริการอยู่ในปจัจุบนั ส่วนของสายสเีขยีวไดแ้ก่บริเวณสถานีหมอชิต 
และสายสนีํ @าเงนิไดแ้ก่บรเิวณสถานีจตุจกัร (หมอชิต) ลาดพรา้ว ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย และศูนยป์ระชุม
แห่งชาติสริิกิติm  สาํหรบัตาํแหน่งจุดจอดแลว้จร (Park & Ride) ของโครงข่ายรถไฟฟ้าตามแผนแม่บทที6ไดม้กีาร
วางแผนไวใ้นการศึกษาแต่ละเสน้ทางสามารถสรปุดงัตารางที6 5.7-1 และรูปที6 5.7-1 ดงัต่อไปนี@ 
 
ตารางที�  5.7-1 ตาํแหน่งจุดจอดแลว้จรของรถไฟฟ้าสายต่างๆ 

สาย ส ี ตําแหน่งจุดจอดแลว้จร 
1 สแีดงเขม้ บรเิวณสถานีรงัสติ ดอนเมอืง หลกัสี6  บางซื6อ รางโพธิm และมหาชยั 
2 สแีดงอ่อน บรเิวณสถานีตลิ6งชนั บางบาํหร ุศูนยม์กักะสนั หวัหมาก และศาลายา 
3 แอรพ์อรต์ลงิค ์ บรเิวณศูนยม์กักะสนั และลาดกระบงั 
4 สเีขยีวเขม้ บรเิวณสถานีหมอชติ กม.25 ลาํลูกกา ศาลากลางจงัหวดัสมทุรปราการ 

และเคหะสมทุรปราการ 
5 สเีขยีวอ่อน บรเิวณสถานีวงเวยีนใหญ่ 
6 สนีํ@าเงนิ บรเิวณสถานีลาดพรา้ว บางซื6อ ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย ศูนย์

ประชุมแหง่ชาตสิริกิิติm หลกัสอง และพทุธมณฑลสาย 4 
7 สมีว่ง บริเวณสถานีคลองบางไผ่ สามแยกบางใหญ่ ท่าอิฐ แยกนนทบุรี 1 

และราษฎรบู์รณะ 
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สาย ส ี ตําแหน่งจุดจอดแลว้จร 
8 สสีม้ บรเิวณสถานีตลิ6งชนั บางกะปิ และมนีบรุ ี
9 สชีมพู บรเิวณสถานีมนีบรุ ีและเมอืงทองธานี 
10 สเีหลอืง บรเิวณสถานีรชัดา-ลาดพรา้ว และบางนา-ตราด 
11 สเีทา บริเวณสถานีวชัรพล และสะพานพระราม 9 นอกจากนั@นยงัอาจใช ้

พื@นที6ใตท้างพเิศษฉลองรชับางสว่นได ้
12 สฟ้ีา ไมม่พีื@นที6 จุดจอดแลว้จร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  5.7-1 ตาํแหน่งจุดจอดแลว้จรของระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 
 


