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บทที�  3 
ระบบขนสง่มวลชนและสถานภาพปจัจุบนั 

 

3.1 แผนแม่บทระบบขนสง่มวลชนที� ผ่านมา 

3.1.1 ภาพรวมของการพฒันาระบบขนส่งมวลชน 

แนวคิดในการพฒันาระบบขนส่งมวลชนทางราง เริ2มมขีึ4นมาตั4งแต่ปี พ.ศ. 2515 รฐับาลไทยขอความ
ช่วยเหลอืจากรฐับาลเยอรมนัใหส้่งผูเ้ชี2 ยวชาญมาทาํการศึกษา และวางแผนในการแกไ้ขปญัหาจราจรและขนส่งใน
กรุงเทพมหานคร ซึ2งไดเ้สนอแนะใหร้ฐับาลมนีโยบายสนบัสนุนการขนส่งสาธารณะเป็นหลกั และเสนอใหม้รีะบบ
ขนส่งมวลชนแบบเร็ว (Mass Rapid Transit, MRT) เพื2อแกไ้ขปญัหาการจราจร รฐับาลเองก็ไดม้กีารสนบัสนุน
และผลกัดนัมาอย่างต่อเนื2 อง จนเกิดเป็นแผนแม่บทฉบบัแรกเมื2 อปี พ.ศ. 2537 ที2 คณะรฐัมนตรีไดอ้นุมตัิใน
หลกัการแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร ตามโครงการแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร (MTMP) ที2จดัทาํโดยสาํนกังานคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (สจร.) หรือก็คือ สนข. 
ในปจัจุบนั ซึ2งเสนอใหพ้ฒันาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง ระยะทาง 135 กม. ภายในปี พ.ศ. 2538 - พ.ศ. 
2554 จนนาํไปสูก่ารศึกษาโครงการการออกแบบเชิงหลกัการเพื2อนาํแผนแม่บทไปสู่การปฏบิตัิ (CMIP) พรอ้มท ั4งได ้
มกีารเสนอแกไ้ขแนวเสน้ทางจากแผนแม่บทเดมิเลก็นอ้ย รวมเป็นระยะทาง 178.9 กิโลเมตร ในปี พ.ศ.2539 และ
ต่อมาไดม้กีารเสนอแนะระบบขนสง่มวลชนขนาดรอง ประกอบดว้ยระบบรถไฟฟ้าขนาดเบา (Light Rail) ยกระดบั 
และระบบรถไฟฟ้ารางเดี2ยว (Monorail) เพื2อช่วยเสริมระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร (โครงข่ายหลกั) ให ้
มปีระสทิธิภาพ 11 โครงการ ระยะทาง 206 กม.  

 แต่เนื2 องจากในขณะนั4นเป็นช่วงที2ประเทศไทยกาํลงัประสบปญัหาวกิฤติทางเศรษฐกิจในปี พ.ศ. 2540 
และสถานการณ์ดา้นโครงการพฒันาระบบขนส่งมวลชนทางราง ของโครงการระบบการขนส่งทางรถไฟยกระดบัใน
กรุงเทพมหานคร (โครงการโฮปเวลล)์ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) และโครงการรถไฟฟ้า
มหานคร สายเฉลมิรชัมงคล ระยะแรก ที2ดาํเนินการอยู่ไดเ้ปลี2ยนแปลงไปและไม่เป็นไปตามแผนเดมิที2กาํหนดไว ้
อกีท ั4งสถานการณ์เศรษฐกิจ  ยงัไม่เอื4ออาํนวยที2จะผูกพนักบัการลงทนุจาํนวนมาก ทาํใหก้ารดาํเนินการตามแผน
แมบ่ทเกดิการหยุดชะงกั สจร. ในขณะนั4นจงึไดร้บัมอบหมายจาก ครม. ใหเ้ร่งดาํเนินการศึกษาร่วมกบัหน่วยงานที2
เกี2 ยวขอ้ง จึงเกิดโครงการแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื4นที2 ต่อเนื2 อง 
(URMAP) ในปี พ.ศ. 2543 เพื2อใชเ้ป็นแผนแม่บทหลกัในการพฒันาระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ 
โดยมพีื4นฐานจากโครงการในแผนแม่บทที2ผ่านมา เสนอแนะโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนระยะทางรวม 375 กม.  
ในระยะเวลามากกวา่ 20 ปี 



 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT146      3-2  

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป รั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  

 

 

  จนถงึปี พ.ศ. 2547 สถานะทางเศรษฐกิจของประเทศเริ2 มมสีญัญาณดีขึ4น สนข. ไดจ้ดัทาํโครงการ
แปลงแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและพื4นที2 ต่อเนื2 องไปสู่การปฏิบตัิ (BMT) และ
คณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก (คจร.) ไดม้มีติเหน็ชอบในหลกัการโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
ระยะที2  1 ภายในปี 2552 รวม 7 เสน้ทาง ระยะทางท ั4งสิ4น 291 กิโลเมตร ดงัแสดงในรูปที2  3.1-1 พรอ้มกบัการเปิด
ใหบ้รกิารอย่างเป็นทางการของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (ช่วงหวัลาํโพง-บางซื2อ) ระยะทาง 20 
กม. (รถไฟฟ้าใตด้ินสายแรกของประเทศไทย) ที2อยู่ภายใตก้ารดูแลของ รฟม. โดยไดล้งนามในสญัญาสมัปทาน
ระบบรถไฟฟ้า และดาํเนินกิจการเดนิรถใหก้บับริษทัรถไฟฟ้ากรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) หรือ BMCL โดยเป็น
โครงการระบบรถไฟฟ้าที2 ดาํเนินการแยกต่างหากจาก โครงการรถไฟฟ้า BTS (เปิดดาํเนินการในปี 2542) ของ 
บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จาํกดั (มหาชน) หรือ BTSC ซึ2 งไดร้บัสมัปทานจากกรุงเทพมหานคร (กทม.) 
ใหด้าํเนนิการโครงการรถไฟฟ้า BTS 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  3.1-1 เสน้ทางรถไฟฟ้าตามแผน BMT ปี พ.ศ.2547 

อย่างไรก็ตาม แมจ้ะมีการยึดแผนตามมติ คจร. เป็นแนวทางในการดาํเนินโครงการแลว้ก็ตาม      
แต่ดว้ยความผนัแปรและไม่แน่นอนของนโยบายทางการเมือง ส่งผลใหโ้ครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนตอ้ง
แปรปรวนเป็นระยะ มีการเปลี2ยนแนวคิดท ั4งในส่วนของแนวทางการลงทุน และการเพิ2มเติมแนวเสน้ทาง เช่น    
การปรบัเพิ2มแนวเสน้ทางโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจาก 7 เสน้ทาง มาเป็น 10 เสน้ทาง (ปี พ.ศ. 2549) 
โดยเพิ2มแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนลงในโครงข่ายจาํนวน 3 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

 

ส่วนใตดิ้น
ส่วนลอยฟ้า

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

อ่อนนุช

บางกะปิ

สะพานใหม่

สําโรง

ลาดกระบัง

รังสิต

บางใหญ่

บางแค

ลาดพร้าว

พระนั�งเกล้า

ราษฎร์บูรณะ

ตลิ�งชัน

พรานนก

รถไฟรางคู่

พรานนก-สมุทรปราการ
สะพานใหม่-บางหวา้
วงแหวนรอบใน
บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ
บางบาํหรุ-บางกะปิ
รังสิต-มหาชยั
ตลิ1งชนั-สุวรรณภูมิ

บางบําหรุ
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สายสเีหลอืง (ลาดพรา้ว-ศรนีครนิทร-์สาํโรง) ระยะทางประมาณ 32 กโิลเมตร  

สายสชีมพู (แคราย-ปากเกรด็-มนีบรุ)ี ระยะทางประมาณ 33 กโิลเมตร 

สายสนีํ 4าตาล (บางกะปิ-มนีบรุ)ี ระยะทางประมาณ 9.5 กโิลเมตร 

แต่ความไม่พรอ้มของโครงการในเรื2 องของการออกแบบรายละเอียดโครงการ ที2ตอ้งมีการทบทวน
ความเหมาะสมดา้นเศรษฐกิจและสงัคมของโครงการ ศึกษา วางแผน และออกแบบโครงการใหส้อดคลอ้งกบั
แนวทางมาตรฐานในการวางแผนโครงสรา้งพื4นฐานท ั2วไป เช่น การวเิคราะหท์างเลอืก การวเิคราะหผ์ลกระทบทาง
สิ2 งแวดลอ้ม และผลกระทบทางสงัคม เป็นตน้ หรือการเปลี2 ยนจากการประกวดราคาดว้ยวิธีการและระเบียบ
ตามปกติ เป็นการเปิดโอกาสใหต่้างชาติเขา้มาร่วมลงทุนดําเนินงานโครงการการลงทุนขนาดใหญ่ของ
รฐับาล (Mega-project) หรอืที2 เรยีกวา่แนวทางดาํเนินการสรา้งพนัธมติรเพื2อการพฒันา (Thailand: Partnership 
for Development) นั4นสบืผลใหก้ารดาํเนินการโครงการตามแผนแมบ่ทไมป่ระสบความสาํเร็จตามที2คาดการณไ์ว ้

ต่อมาภายหลงัการเปลี2ยนรฐับาลมาเป็นรฐับาลพลเอกสุรยุทธ จุลานนท ์ไดม้กีารทบทวนนโยบายการ
พฒันาเสน้ทางระบบขนส่งมวลชน ตามมติ ครม. เมื2 อวนัที2  7 พฤศจิกายน 2549 ซึ2 งรฐับาลไดเ้ห็นชอบการ
ดาํเนนิการโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 4 โครงการ 5 เสน้ทาง ระยะทางประมาณ 135 กม. โดยใชว้ธีิออกแบบ
รายละเอยีดและไดก้าํหนดแผนการดาํเนินการในปี พ.ศ.2550 ประกอบดว้ย 

1. โครงการระบบรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดง ช่วงบางซื2อ-รงัสติ  บางซื2อ-ตลิ2งชนั  และบางซื2อ-
พญาไท-หวัหมาก 

2. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสนีํ4าเงนิ ช่วงบางซื2อ-ท่าพระ และหวัลาํโพง-บางแค  

3. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสมีว่ง ช่วงบางซื2อ-บางใหญ่ 

4. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสเีขยีวเขม้ ช่วงหมอชติ-สะพานใหม ่

5. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสายสเีขยีวอ่อน ช่วงแบริ2 ง-สมทุรปราการ 

หลงัจากนั4นไดม้กีารเพิ2มเตมิสว่นต่อขยายเสน้ทางในช่วงบางซื2อ-รงัสติ ไปยงัมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์
เป็นระยะทางอีก 10 กม. รวมเป็นระยะท ั4งสิ4น  145 กม.  และในสมยัรฐับาล  นายสมคัร สุนทรเวช              
ในปี พ.ศ.2551 รฐับาลไดเ้ปลี2ยนแปลงโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนภายในพื4นที2กรุงเทพมหานครและปริมณฑล
จากโครงข่ายรถไฟฟ้าเดมิ  โดยเพิ2มเตมิและปรบัปรงุแนวเสน้ทางใหข้ยายไปถงึบริเวณพื4นที2ชานเมอืง ซึ2 งในปจัจุบนั
กาํลงัมกีารพฒันาพื4นที2อย่างรวดเร็ว โดยแนวเสน้ทางที2ทาํการขยายเพิ2มจากแผนโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเดิม 
ไดแ้ก่ สายสเีขยีวเขม้ ช่วงสะพานใหม่-ลาํลูกกา, สายสเีขยีวอ่อน ช่วงสมทุรปราการ-บางปู, สายสมี่วง ช่วงราษฎรบู์รณะ-
ป้อมพระจุล, สายสีนํ 4าเงนิ ช่วงบางแค-พุทธมณฑล สาย 4 และสายสีเหลอืง ช่วงวงแหวนรอบนอก รวมเป็น
โครงข่ายระยะทาง 311 กม.  
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3.1.2 รายละเอยีดของการศึกษาแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนที� ผ่านมา 

สรุปลาํดบัการศึกษาแผนแมบ่ทฯ ไดด้งัรูปที2  3.1-2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปี พ.ศ.2551 โครงการพฒันาระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนใน 
กรุงเทพมหานครและ 
ปริมณฑล 9 สาย 
(มติ ครม.  
18 ม.ีค. 2551) 

ปี พ.ศ.2549 
โครงขา่ยรถไฟฟ้า 
ขนส่งมวลชน 
10 เสน้ทาง 

ปี พ.ศ.2537 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพมหานคร (MTMP) 

 

ปี พ.ศ.2549 โครงการศึกษาแนวทางการพฒันา
โครงการระบบขนส่ง 
มวลชนกรุงเทพมหานคร 
ส่วนต่อขยายโดยรวม 

ปี พ.ศ.2547 โครงการแปลงแผนแม่บทการขนส่ง
ระบบรางในกรุงเทพมหานครและพื4นที2 ต่อเนื2 อง
ไปสู่การปฏบิตั ิ
(BMT)  
 

ปี พ.ศ.2539 การศึกษาเชงิหลกัการเพื2อนาํไปสู่การ
ปฏบิตั ิ(CMIP) 

ปี พ.ศ.2543 แผนแม่บท 
การขนส่งมวลชนระบบราง 
ในกรุงเทพมหานครและ 
พื4นที2 ต่อเนื2 อง (URMAP) 
 

ปี พ.ศ.2532 Lavalin Project 

ปี พ.ศ.2541 แผนการศึกษาระบบขนส่งมวลชน
ขนาดรองเพื2อส่งเสริมการเขา้ถงึระบบในแผน
หลกั 

 

ส่วนใต้ดิน
ส่วนลอยฟ้า

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

อ่อนนุช

บางกะปิ

สะพานใหม่

สําโรง

ลาดกระบัง

รังสิต

บางใหญ่

บางแค

ลาดพร้าว

พระนั�งเกล้า

ราษฎร์บูรณะ

ตลิ�งชัน

พรานนก

รถไฟรางคู่

พรานนก-สมุทรปราการ
สะพานใหม่-บางหวา้
วงแหวนรอบใน
บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ
บางบําหรุ-บางกะปิ
รังสิต-มหาชัย
ตลิ1งชัน-สุวรรณภูมิ

บางบําหรุ

ปี พ.ศ.2550 แผนเร่งรดัการก่อสรา้งรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน 5 เสน้ทาง 
ของทางรฐับาล  
(มติ ครม. 
7 พ.ย. 2549)  

 

พุทธมลฑล

ท่า
อาก

าศ
ยาน

อ่ าวไทย

สวน

รังสิต

หลกัหก

ท่าอากาศ ดอนเมือง

หล ักสี�

บางเขน

หมอชิต 2

บางซื� อ

ศูนย์คมนาคม

การเคหะ

บางนํ+ าจืด

มหาชยัเ มืองใหม่

เดิมบาง

มหาชยั

บางแค

ท่าพระ

วงเวียนใหญ่ สะพานตากสิน

ลาดพร้าว

พระนั+ งเกลา้บางบัวทอง

ตลิ�งชนั

หมู่บ้านภาณุรงัษี

รามคาํแหง

เกษมบัญฑิต
หัวหมาก

ท่าอากาศยาน

ลาดกระบัง
ถนนวงแหวนรอบนอก

บางกะปิ

อ่อนนุช

สมุทรปราการ

สําโรง

รัชโยธิ น

รามอินทรา

ดอนเมือง

ลาํ ลูกกา

มีนบุรี

ที� จอดรถ

บางหวา้

เ จ้ าพระยา

สามเสน

ยมราช

ซอยศู นย์วิจัย
มกักะสัน

ดา้นตะวนัออก

สุวรรณภูมิ

กรุงเทพฯ
ขนส่ง

ดา้นใต ้

หมอชิต

ดุสิต
พญาไท

คลองสาน
ถนนตากสิน

ปิ� นเกลา้

ยศ เส พระราม 1

ดอ
น เมื อง

ลุม พินี

สน
าม

ห ล
ว ง

แม่นํ+า

หัวลาํโพง

ถน
น  พ

หล
โย

ธิน

ทา
งร

ถไ
ฟส

าย
เห

นื อ

ถน นลํา ลูกกา

ถ นน รัตน าธิเบศร์

ถนน รั ตน าธิเบศร์

ถน
น 

ติ ว
าน

นท
์

ท าง รถไฟส ายใต้

ถน
น จ

รัญ
สนิ

ท วง
ศ์

ถนน ประ ชาร าษฎร์

ถนน  เพชรเกษม

ทาง รถไฟ
สายม

หาชั ย

ถ น
น สุขสว ัสด ิ8

ถนน ลาดพร้า ว ถนน สุขาภิบาล

ท างรถ ไฟ สา ยตะวัน ออก

ถน น ศรี น
ค ริน

ทร์

ถนน รา มคําแห ง

คลองเตย

ถนน สุข ุมวิท

ถนนพร ะรา ม 3

ถน
น 

วง
แห

วน
รอ

บน
อก

รูปที�  3.1-2 ลาํดบัการศึกษาแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนที� ผ่านมา 
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รายละเอยีดของการศึกษาแผนแมบ่ทฯที2ผ่านมา มขีอ้มลูรายละเอยีดโครงการ ดงันี4 

 1) แผนแม่บทระบบขนสง่มวลชนในกรุงเทพมหานคร (MTMP) ปี พ.ศ.2537 

  แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร (MTMP) เป็นแผนแม่บทฯ ที2 ไดร้บัการ
เหน็ชอบในหลกัการจากคณะรฐัมนตร ีเมื2อวนัที2 24 กนัยายน พ.ศ.2537 โดยในแผนดงักลา่วไดเ้สนอแนวโครงข่าย
รถไฟฟ้าเป็นระยะทาง 135 กโิลเมตร ซึ2งแบง่ลาํดบัความสาํคญัของโครงการออกเป็น 2 ลาํดบั คือ 

1) โครงการในลาํดบัความสาํคญัที�  1 (ปี พ.ศ.2538-พ.ศ.2544) ประกอบดว้ย โครงการ
รถไฟฟ้าสายสายสีนํ 4าเงนิ ส่วนต่อขยายทางตะวนัตกเฉียงเหนือและส่วนต่อขยายทางตะวนัตก, โครงการรถไฟฟ้า
สายสีเขียว ส่วนต่อขยายทางเหนือ ส่วนต่อขยายทางตะวนัตกเฉียงใต ้และส่วนต่อขยายทางตะวนัออก และ
โครงการรถไฟฟ้าสายสายสสีม้ ช่วงตะวนัออก-ตะวนัตก และช่วงเหนือ-ใต ้รวมระยะทางท ั4งหมด 71.4 กโิลเมตร 

  2) โครงการในลาํดบัความสาํคญัที�  2 (ปี พ.ศ.2544-พ.ศ.2554) ประกอบดว้ย โครงการ
รถไฟฟ้าสายสายสมี่วง ตอนที2  1 และตอนที2  2, โครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง ส่วนต่อขยายทางตะวนัออก ส่วนต่อ
ขยายทางตะวนัออก-ตะวนัตก และส่วนต่อขยายทางตะวนัตก และโครงการรถไฟฟ้าสายสายสสีม้ ส่วนต่อขยาย
ทางตะวนัออก และส่วนต่อขยายทางตะวนัออกเฉียงใต ้รวมระยะทางท ั4งหมด 63.6 กโิลเมตร 
 
 2) การศึกษาเชิงหลกัการเพื� อนําไปสู่การปฏบิติั (CMIP) ปี พ.ศ.2539 

  การศึกษาเชิงหลกัการเพื2อนาํไปสู่การปฏบิตัิ (CMIP) เป็นโครงการศึกษาที2  สนข. (สจร. เดมิ) 
ไดท้าํการศึกษาเพื2อนาํแผนแม่บทไปสู่การปฏบิติั ซึ2 งโครงการ CMIP (รูปที2  3.1-3) ไดเ้สนอแกไ้ขแนวเสน้ทางจาก
แผนแม่บทเดมิเลก็นอ้ย โดยมรีายละเอยีดของเสน้ทางดงันี4 

- สายสแีดง ระยะทาง 44.8 กโิลเมตร แบ่งออกเป็น 3 สว่น ไดแ้ก่ 
1. R-1 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัตก) ระยะทาง 14.3 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วง     

ยมราช-บางกอกนอ้ย-ตลิ2งชนั และตลิ2งชนั-ถนนวงแหวนรอบนอก 
2. R-1 (ส่วนต่อขยายทางทิศตะวนัตกเฉียงใต)้ ระยะทาง 16.9 กิโลเมตร 

ประกอบดว้ยช่วงหวัลาํโพง-วงเวยีนใหญ่-โพธิmนิมติร และโพธิmนิมติร-ถนนวงแหวน
รอบนอก 

3. R-3 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัออก) ระยะทาง 13.6 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วง
หวัหมาก-ดา้นเหนือของทา่อากาศยานสุวรรณภูม ิ

- สายสเีขียว ระยะทาง 33.4 กโิลเมตร แบ่งออกเป็น 4 สว่น ไดแ้ก่ 

1. G-1 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัออก) ระยะทาง 21.4 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วง 
อ่อนนุช-ดา้นใตข้องทา่อากาศยานสุวรรณภูม ิ



 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT146      3-6  

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป รั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  

 

2. G-2 (ส่วนต่อขยายทางเหนือ) ระยะทาง 3.4 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วงหมอชิต- 
รชัโยธิน 

3. G-3 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัตก) ระยะทาง 2.7 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วงสาทร-
วงเวยีนใหญ่ 

4. G-4 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัออก) ระยะทาง 5.9 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วง
บางนา-สาํโรง 

- สายสนํี
าเงิน ระยะทาง 24.0 กโิลเมตร แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 

1. B-1 (ส่วนต่อขยายทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ) ระยะทาง 11.0 กิโลเมตร 
ประกอบดว้ยช่วงบางซื2อ-สะพานพระนั2งเกลา้ 

2. B-2 (ส่วนต่อขยายทางตะวนัตกเฉียงใต)้ ระยะทาง 13.0 กิโลเมตร ประกอบดว้ย
ช่วงหวัลาํโพง-บางกอกใหญ่-บางแค 

- สายสสีม้ ระยะทาง 55.5 กโิลเมตร แบง่ออกเป็น 3 สว่น ไดแ้ก่ 

1. O-N (สว่นเหนือ) ระยะทาง 20.9 กโิลเมตร ประกอบดว้ยช่วงบางกะปิ-ผ่านฟ้า 
2. O-S (ส่วนใต)้ ระยะทาง 22.8 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วงผ่านฟ้า-ราษฎรบู์รณะ-

สาํโรงใต ้ 
3. O-E (สว่นตะวนัออก) ระยะทาง 11.8 กโิลเมตร ประกอบดว้ยช่วงบางกะปิ-มนีบรุ ี

- สายสม่ีวง ระยะทาง 21.2 กโิลเมตร แบ่งออกเป็น 2 สว่น ไดแ้ก่ 

1. P-N (ส่วนเหนือ) ระยะทาง 16.0 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วงเตาปูน-บางพูด   
(ปากเกรด็) 

2. P-S (สว่นใต)้ ระยะทาง 5.2 กิโลเมตร ประกอบดว้ยช่วงเตาปูน-สามเสน (ซงัฮี4) 
 

 3) แผนการศึกษาระบบขนส่งมวลชนขนาดรองเพื� อส่งเสริมการเขา้ถึงระบบในแผนหลกั ปี พ.ศ.2541 

 แผนการศึกษาระบบขนส่งมวลชนขนาดรองเพื2 อส่งเสริมการเขา้ถึงระบบในแผนหลกั เป็น
โครงการศึกษาที2  สนข. (สจร. เดมิ) ไดท้าํการศึกษาเพื2อศึกษาระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง เพื2อใหเ้ป็นระบบเสรมิ
ป้อนผูโ้ดยสารใหก้ารขนส่งระบบอื2นๆ จากโครงการนี4ไดเ้สนอระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง 11 โครงการ รวมเป็น
ระยะทาง 206 กม. โดยมแีนวเสน้ทางดงัแสดงในรูปที2 3.2-2 
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รูปที�  3.1-3 โครงข่ายแผนแม่บทรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนและระบบขนสง่มวลชนขนาดรอง 
 

 4) แผนแม่บทการขนสง่มวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและพืCนที� ต่อเนื� อง (URMAP) ปี พ.ศ. 2543 

 แผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและพื4นที2 ต่อเนื2 อง ที2 ไดจ้ดัทาํขึ4นในปี     
พ.ศ.2543  เป็นแผนหลกัที2จดัทาํขึ4นเพื2อกาํหนดการพฒันาระบบขนส่งมวลชนระบบรางที2  สนข. ซึ2 งมีหนา้ที2 ในการ
จดัการวางนโยบายของระบบขนส่งต่างๆ ภายในประเทศจดัทาํขึ4น โดยมีวตัถปุระสงค์เพื2 อแกป้ญัหาการจราจร
ภายในกรุงเทพมหานครและส่งเสริมความเชื2 อมโยงของระบบคมนาคมขนส่งมวลชนต่างๆ ภายในกรุงเทพฯ ใหม้ี
ความสะดวกและเขา้ถงึประชาชนในลกัษณะที2สอดคลอ้งกนั ช่วงเวลาที2ทาํการศึกษาโครงการนั4นเป็นช่วงที2 เศรษฐกิจ
ประเทศไทยอยู่ในช่วงกาํลงัฟื4 นฟูหลงัจากประสบปญัหาทางเศรษฐกิจในปี พ.ศ. 2540 งบประมาณของภาครฐั     
มจีาํกดั โดยมสีมมติฐานว่าเศรษฐกิจของประเทศไทยจะฟื4 นตวัในปี พ.ศ. 2545 สภาพเศรษฐกิจจะมกีารขยายตวั
รอ้ยละ 4.5 ต่อปีจนถงึปี พ.ศ. 2550 และรอ้ยละ 4.0 ต่อปีระหว่างปี พ.ศ. 2550 ถงึ 2560 และใชข้อ้มูลจาํนวน  
สาํมะโนประชากรในกรุงเทพฯและปรมิณฑลจาํนวนประชากรตามทะเบยีนราษฎรแ์ละแนวโนม้จาํนวนประชากรของ
ประเทศไดจ้ากสถติขิองสาํมะโนครวั พ.ศ. 2533-2543   

 จากเป้าหมายในการกระจายความเจริญจากพื4นที2 ส่วนกลางไปสู่ศูนย์ความเจริญย่อยรอบๆ
กรุงเทพมหานคร ในขณะเดียวกบัการควบคุมความหนาแน่นของพื4นที2ช ั4นใน โดยใหก้ารเจริญเติบโตขยายตวัเป็น
พื4นที2กวา้งขึ4นตามแนวถนนสายหลกั แนวคิดในการพฒันาแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางตามโครงการ 

CMIP Project +Feeder

Study Routes

URMAP

โครงการ CMIP  

ขนสง่มวลชนขนาดรอง 
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URMAP จงึมพีื4นฐานที2จะเป็นการชี4นาํการพฒันาพื4นที2 โดยใหรู้ปแบบเสน้ทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนตามแผนแม่บท
มลีกัษณะเป็นเสน้รศัมแีละวงรอบ (Radial-Circumferential Pattern)  

 การขยายแนวเสน้ทางตามแนวเสน้รศัมมีวีตัถปุระสงคเ์พื2อกระจายความหนาแน่นของกิจกรรม
ในเมอืงออกสูพ่ื4นที2ชานเมอืงโดยเนน้ไปที2การสรา้งศูนยย่์อยใหม ่5 แหง่บรเิวณเขตลาดกระบงั ตลิ2งชนั บางขุนเทยีน 
มนีบรุ ีและลาํลูกกา สาํหรบัเสน้ทางตามแนวเสน้รอบวงมวีตัถปุระสงคเ์พื2อกระจายความหนาแน่นของกิจกรรมเมอืง
ในศูนยก์ลางย่านธุรกจิ เช่นเดยีวกบัพื4นที2 ธุรกิจและการพาณิชยต์ามถนนสายหลกั เช่น เพชรบุรี อโศก รชัดาภเิษก 
พระราม 1 พระราม 4 สุขุมวทิ และพหลโยธิน และรวมถงึสถานีมกักะสนัและหวัลาํโพง พรอ้มกบัเชื2 อมโยงการ
เดนิทางระหวา่งสายเสน้รศัม ีดงัแสดงในรูปที2  3.1-4 

 
   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที�  3.1-4 แนวคิดโครงข่ายการขนสง่ระบบรางแบบรศัมีและวงรอบ ตามแผน URMAP 
 

 จากแนวคิดในการใชร้ะบบการขนส่งมวลชนระบบรางชี4 นําการพฒันาเมืองดงักล่าวขา้งตน้ โดย
พิจารณาควบคู่ไปกบัปจัจยัอื2 นๆ ดงัเช่น สถานการณ์เศรษฐกิจที2ตกตํ2า สภาวะทางการเงนิและหนี4สาธารณะของ
ประเทศ ความยากง่ายในการเวนคืนที2 ดินเพื2 อการก่อสรา้งและความพรอ้มที2 จะดาํเนินการก่อสรา้ง รวมไปถึง
โครงการท ั4งที2 ไดด้าํเนินการไปแลว้และไดร้บัการอนุมตัิใหด้าํเนินการ  และความเหมาะสมทางดา้นวิศวกรรม 
การเงนิ เศรษฐกิจ-สงัคม และสิ2งแวดลอ้ม จงึสามารถไดแ้นวทางในการเตรยีมแผนแม่บทโครงข่ายขนส่งมวลชน
ระบบราง สรุปไดด้งันี4 

 

พุทธมลฑล

ทา่
อา

กา
ศย

าน

อ่าวไทย

สวน

รังสิต

หลกัหก

ท่าอากาศดอนเมอืง

หลกัสี�

บางเขน

หมอชิต 2

บางซื�อ

ศูนยค์มนาคม

การเคหะ

บางนํ+าจืด

มหาชยัเมืองใหม่

เดิมบาง

มหาชัย

บางแค

ท่าพระ

วงเวยีนใหญ่ สะพานตากสิน

ลาดพร้าว

พระนั+งเกลา้บางบวัทอง

ตลิ�งชนั

หมู่บา้นภาณุรังษี

รามคาํแหง

เกษมบญัฑิต
หัวหมาก

ท่าอากาศยาน

ลาดกระบงั
ถนนวงแหวนรอบนอก

บางกะปิ

อ่อนนุช

สมุทรปราการ

สาํโรง

รัชโยธิน

รามอนิทรา

ดอนเมอืง

ลาํลูกกา

มนีบุรี

ที�จอดรถ

บางหวา้

เจ้าพระยา

สามเสน

ยมราช

ซอยศูนยว์จิยั
มกักะสัน

ดา้นตะวนัออก

สุวรรณภูมิ

กรุงเทพฯ
ขนส่ง
ดา้นใต้

หมอชิต

ดุสิต
พญาไท

คลองสาน
ถนนตากสิน

ปิ�นเกลา้

ยศเส พระราม 1

ดอ
นเมื

อง

ลมุพนีิ

ส น
าม

หล
วง

แมน่ ํ+า

หัวลาํโพง

ถน
น พ

หล
โย

ธิน

ทา
งร

ถไ
ฟส

าย
เหนื

อ

ถนนลาํลูกกา

ถนน รัตนาธิเบศร์

ถนน รัตนาธิเบศร์

ถน
น ติว

าน
นท์

ทางรถไฟสายใต้

ถนน จรัญ
สนิทวงศ

์

ถนน ประชาราษฎร์

ถนน เพชรเกษม

ทางรถไฟสายมหาชยั

ถนน สุขสวสัดิ8

ถนน ลาดพร้าว ถนน สุขาภิบาล

ทางรถไฟสายตะวันออก

ถนน ศรีนครินท ร์

ถนน รามคําแหง

คลองเตย

ถนน สุขุมวิท

ถนนพระราม 3

ถน
น 

วง
แห

วน
รอ

บน
อก

ทา่อากาศยาน 

มีนบุรี 

ลาํลูกกา 
รงัสิต 

ดอนเมือง 

สุวรรณภมิู 

บางซื�อ 

บางใหญ่ 

ตลิ�งชัน 

บางแค 

หมอชิต 

สยาม 

ราษฎรบู์รณะ 

สมุทรปราการ 

สาํโรง 

มกักะสนั ทา่พระ 

มหาชัย 



 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT146      3-9  

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป รั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  

 

 (1) กาํหนดใหก้ารขนสง่มวลชนชานเมอืงสายสแีดง เป็นโครงร่างของโครงข่ายท ั4งหมด 

 (2) จดัใหม้กีารขนส่งมวลชนสายต่างๆ เพื2อกระจายผูโ้ดยสาร เช่นระบบ Urban Mass Rapid 
Transit (MRT) และ Bangkok Transit System (BTS) ในพื4นที2หนาแน่นในพื4นที2  กทม. 
และปรมิณฑล 

 (3) จดัใหม้สีายวงแหวนเพื2อเชื2 อมการขนส่งมวลชนชานเมอืงสายสแีดง และระบบขนส่งมวลชนสาย
ต่างๆ เพื2อทาํหนา้ที2กระจายผูโ้ดยสารในเมอืง 

 (4) จดัใหม้รีะบบเสริมโดยระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง เพื2อป้อนผูโ้ดยสารใหแ้ก่การขนส่งมวลชน
ชานเมอืงสายสแีดง และระบบขนสง่มวลชนสายต่างๆ ในเมอืง 

   

 5) โครงการแปลงแผนแม่บทการขนส่งระบบรางในกรุงเทพมหานครและพืCนที� ต่อเนื� องไปสูก่าร
ปฏิบติั ปี พ.ศ.2547 (BMT) 

  เป็นการทบทวนและแปลงแผน URMAP โดยยดึแนวเสน้ทางจากการศึกษาโครงการ URMAP 
เดมิ ไปสู่แผนปฏบิตัิบนพื4นฐานของนโยบายภาครฐัที2กาํหนดใหก้ารขนส่งมวลชนระบบรางระยะที2  1 ตอ้งแลว้เสร็จ
ภายในระยะเวลา 6 ปี (2547-2552) โดยช่วงที2ทาํการศึกษาโครงการนั4นสภาพเศรษฐกิจของประเทศอยู่ในช่วงที2ดี
ขึ4นจากภาวะเศรษฐกจิตกตํ2า 

  แนวความคิดหลกัในการกาํหนดพื4นที2 ใหบ้ริการของการแปลงแผนแม่บทนี4 ไดพ้ิจารณาการใช ้
ที2ดินในปจัจุบนัและอนาคต โดยเนน้ใหโ้ครงข่ายครอบคลุมในพื4นที2ที2มีการใชท้ี2ดนิหนาแน่น โดยเฉพาะในพื4นที2
ช ั4นในภายในวงแหวนรชัดาภิเษกช่วงบน และใหม้ีแนวสายทางเชื2 อมต่อไปยงัพื4นที2 อยู่ระหว่างวงแหวนช ั4นใน      
และวงแหวนรอบนอกในแนวเสน้ทางที2มกีารใชท้ี2ดนิหนาแน่นเพยีงพอ โดยเฉพาะพื4นที2ที2 เป็นที2อยู่อาศยั ท ั4งนี4ในส่วน
ของพื4นที2ช ั4นในจะจดัใหม้แีนวเสน้ทางการขนส่งมวลชนระบบรางห่างกนัประมาณทุกๆ 2 กิโลเมตร และสถานีห่าง
กนัไม่เกิน 1 กิโลเมตร และอาจห่างกนัมากกว่า 1 กิโลเมตรในพื4นที2ช ั4นนอกออกไปตามความเหมาะสม ท ั4งนี4 ใน
พื4นที2อยู่อาศยัระหวา่งวงแหวนช ั4นในและวงแหวนรอบนอก ช่วงแรกจะจดัใหม้โีครงข่ายการขนส่งระบบรางเฉพาะใน
แนวที2มคีวามตอ้งการการเดนิทางสูงเทา่นั4น สว่นการต่อขยายโครงข่ายเพื2อชี4นาํการพฒันาเมอืงจะเป็นโครงข่ายที2อยู่
ในระยะถดัไป 

 ในส่วนระบบโครงข่ายยงัคงยึดแนวความคิดหลกัของแผนแม่บทเดิม คือการวางเสน้ทางใน
รูปแบบ เสน้รศัมแีละเสน้วงแหวน (Radial and Circumferential Pattern) ซึ2 งเป็นการกาํหนดแนวทางการชี4นาํ
และการจดัการการขยายตวัของเมอืงในพื4นที2 ของกรุงเทพฯและพื4นที2 ต่อเนื2 องอย่างเป็นระบบ โดยมศูีนยก์ลางการ
คมนาคมแยกออกเป็น 3 แหง่ไดแ้ก่ ศูนยพ์หลโยธินทางทศิเหนือ ศูนยม์กักะสนัทางทศิตะวนัออก ศูนยต์ากสนิทาง
ทศิใต ้ โดยใหร้ถไฟทางไกลส่วนใหญ่จอดที2 ศูนยก์ลางการคมนาคมท ั4ง 3 แห่ง แลว้มรีะบบรถไฟชานเมอืงและ
รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนเชื2 อมต่อศูนยก์ลางการคมนาคมท ั4ง 3 แห่งเขา้ดว้ยกนั ดงัแสดงในรูปที2  3.1-5 โดยแบ่งระบบ
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ขนสง่มวลชนออกเป็น เสน้ทางหลกัและเสน้ทางเสรมิ (Trunk route and Feeder route) ดว้ยการกาํหนดใหก้าร
ขนส่งมวลชนระบบรางทาํหนา้ที2 เป็นเสน้ทางหลกับนแนวเสน้ทางที2มปีริมาณการเดนิทางมากเพยีงพอ และระบบรถ
ประจาํทางเป็นระบบสาํหรบัเสน้ทางเสรมิและเสน้ทางหลกัที2มปีรมิาณการเดนิทางไมเ่พยีงพอที2จะใชร้ะบบราง 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที�  3.1-5 แนวคิดโครงข่ายรูปแบบ เสน้รศัมีและเสน้วงแหวนของโครงการแปลงแผนแม่บทฯ 

 
  โดยสรุปโครงข่ายท ั4งหมดที2นาํเสนอในโครงการประกอบดว้ยแนวเสน้ทางรถไฟฟ้ารวมท ั4งหมด 7 
เสน้ทาง ระยะทางรวม 291.2 กิโลเมตร ดงัแสดงในรูปที2  3.1-6 ซึ2งเป็นส่วนที2 ก่อสรา้งใหม่ 247.5 กิโลเมตร เป็น
สว่นที2มอียู่เดมิ 43.7 กโิลเมตร สามารถแบ่งกลุม่ตามลกัษณะแนวเสน้ทางไดเ้ป็น 3 กลุม่ใหญ่ ประกอบดว้ย 
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รูปที�  3.1-6 โครงข่ายรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน ระยะที�  1 ตามโครงการ BMT 

 
(1) เสน้ทางวงแหวน ม ี1 เสน้ทางไดแ้ก่ สายสนีํ4าเงนิ (วงแหวน รชัดา-จรญัสนิทวงศ)์  
(2) เสน้ทางแนวรศัมทีศิเหนือ-ใต ้ ม ี3 เสน้ทาง ไดแ้ก่ สายสแีดงเขม้ (รงัสติ-มหาชยั) สาย    

สเีขยีวเขม้ (สะพานใหม่-บางหวา้) และ สายสมีว่ง (บางใหญ่-ราษฎรบู์รณะ) 
(3) เสน้ทางแนวรศัม ีทศิตะวนัออก-ตะวนัตก มี 3 เสน้ทาง ไดแ้ก่ สายสีแดงอ่อน    

(ตลิ2 งชนั-สุวรรณภูม)ิ สายสเีขยีวอ่อน (พรานนก-สมทุรปราการ) และสายสสีม้ (บางบาํหร-ุบางกะปิ) 
 
 6) โครงข่ายรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 10 เสน้ทาง ปี พ.ศ. 2549 

  ในช่วงปี พ.ศ. 2549 รฐับาลไดท้าํการปรบัปรุงโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนภายในพื4นที2
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลใหค้รอบคลุมพื4นที2มากขึ4น โดยในการปรบัปรุงไดน้าํโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
ระยะที2  1 ซึ2 งเสนอโดยโครงการแปลงแผนแม่บทการขนส่งระบบรางในกรุงเทพมหานครและพื4นที2 ต่อเนื2 องไปสู่การ
ปฏบิติั มาเป็นโครงข่ายพื4นฐานแลว้ทาํการเพิ2มแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนลงในโครงข่ายจาํนวน 3 เสน้ทาง
ไดแ้ก่ 
  สายสเีหลอืง (ลาดพรา้ว-ศรนีครินทร-์สาํโรง) ระยะทางประมาณ 32 กโิลเมตร  
  สายสชีมพู (แคราย-สุวนิทวงศ)์ ระยะทางประมาณ 33 กโิลเมตร 
  สายสนีํ 4าตาล (บางกะปิ-มนีบุร)ี ระยะทางประมาณ 9.5 กิโลเมตร 
 
 

ส่วนใตดิ้น
ส่วนลอยฟ้า

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

Bangkok Mass Transit
ระยะที� 1 ภายในปี 2552
(ระยะทั�งหมด 291 กม.)

อ่อนนุช

บางกะปิ

สะพานใหม่

สําโรง

ลาดกระบัง

รังสิต

บางใหญ่

บางแค

ลาดพร้าว

พระนั�งเกล้า

ราษฎร์บูรณะ

ตลิ�งชัน

พรานนก

รถไฟรางคู่

พรานนก-สมุทรปราการ
สะพานใหม่-บางหวา้
วงแหวนรอบใน
บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ
บางบาํหรุ-บางกะปิ
รังสิต-มหาชยั
ตลิ1งชนั-สุวรรณภมูิ

บางบาํหรุ
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รูปที�  3.1-7 โครงข่ายเสน้ทางรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 10 เสน้ทาง 
 
 7) แผนเร่งรดัการก่อสรา้งรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 5 เสน้ทางของทางรฐับาล ปี พ.ศ.2550 

 ถงึแมว่้าโครงการพฒันาระบบขนส่งมวลชนจะเป็นโครงการที2 มผีลประโยชนต่์อเศรษฐกิจและ
สงัคมโดยรวมค่อนขา้งสูง แต่เนื2 องจากการที2 โครงการเหล่านี4 เป็นโครงการขนาดใหญ่มค่ีาลงทุนสาํหรบัการพฒันา
เสน้ทางที2 สูง จงึทาํใหก้ารพฒันาโครงการนั4นไม่เป็นที2ดึงดูดของภาคเอกชนเท่าใดนกั ภาครฐับาลจึงมคีวามจาํเป็นที2
จะตอ้งใหก้ารสนับสนุนในการพฒันาเสน้ทาง ซึ2 งนโยบายต่างๆ ของทางภาครฐัที2 ผ่านมาไดม้ีการพิจารณา
ปรบัเปลี2 ยนอยู่ตลอดตามความเหมาะสมในแต่ละยุคสมยั ทาํใหม้ีความจําเป็นที2 จะตอ้งทาํการทบทวนถึง
แนวนโยบายในการพฒันาระบบขนส่งมวลชนของรฐับาลในปจัจุบนัและแนวโนม้ในอนาคต เพื2อกาํหนดรูปแบบใน
การออกแบบส่วนต่างๆ ใหส้อดคลอ้งกบันโยบายการพฒันาเสน้ทางของรฐับาลที2 จะกาํหนดขึ4น มีนโยบายที2 จะ
ผลกัดนัเสน้ทางระบบรางที2มีความสาํคญัในการพฒันาอย่างเร่งด่วน 5 เสน้ทาง ดงัแสดงในรูปที2  3.1-8 โดย
คณะรฐัมนตรไีดม้มีตเิมื2อวนัที2  7 พฤศจกิายน 2549 ประกอบไปดว้ย  

1. รถไฟฟ้าสายสแีดง ช่วงรงัสติ-บางซื2อ-ตลิ2งชนั  

2. รถไฟฟ้าสายสนีํ 4าเงนิ ช่วงบางซื2อ-ทา่พระ และหวัลาํโพง-บางแค  

3. รถไฟฟ้าสายสมี่วง ช่วงบางซื2อ-บางใหญ่ 

4. รถไฟฟ้าสายสเีขยีวเขม้ ช่วงหมอชติ-สะพานใหม ่

5. รถไฟฟ้าสายสเีขยีวอ่อน ช่วงแบริ2 ง-สมทุรปราการ 
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 8) แนวคิดโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ปี พ.ศ.2551 

 ในปี พ.ศ.2551 ทางรฐับาลไดท้าํการปรบัปรุงโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนภายในพื4นที2
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลจากโครงข่ายรถไฟฟ้าเดมิ  ตามมติ ครม.วนัที2  18 มนีาคม 2551 โดยเพิ2มเติมและ
ปรบัปรุงแนวเสน้ทางใหข้ยายไปถึงบริเวณพื4นที2 ชานเมือง ซึ2 งในปจัจุบนัมีการพฒันาพื4นที2อย่างรวดเร็ว โดยแนว
เสน้ทางที2ทาํการขยายเพิ2มจากแผนโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเดมิ ไดแ้ก่ สายสีเขียวเขม้ ช่วงสะพานใหม่-     
ลาํลูกกา, สายสเีขยีวอ่อน ช่วงสมทุรปราการ-บางปู, สายสมี่วง ช่วงราษฎรบู์รณะ-ป้อมพระจุล, สายสนีํ 4าเงนิ ช่วง
บางแค-พุทธมณฑล สาย 4 และสายสเีหลอืง ช่วงวงแหวนรอบนอก รวมเป็นโครงข่าย 9 เสน้ทาง รวมระยะทาง 
311 กโิลเมตร ดงัแสดงในรูปที2   3.1-9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที�  3.1-8 เสน้ทางรถไฟฟ้าขนสง่มวลที� เร่งรดั 5 เสน้ทาง 
 

รูปที�  3.1-9 เสน้ทางรถไฟฟ้าขนสง่มวล ปี พ.ศ.2551 
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3.2 ระบบขนสง่มวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

กรุงเทพมหานครมีระบบขนส่งมวลชนหลกัหลายประเภท ไดแ้ก่ ระบบรถไฟฟ้า ระบบรถโดยสาร
ประจาํทาง ระบบเรือโดยสารตามลาํนํ4าเจา้พระยาและลาํคลองต่างๆ นอกเหนือจากระบบรถไฟฟ้า ระบบขนส่ง
มวลชนในกรงุเทพมหานครที2สาํคญัคอื รถโดยสารประจาํทาง เนื2 องจากการขนส่งทางถนนเป็นโครงข่ายระบบขนส่ง
ที2สะดวกที2 สุด โดยมรีถโดยสารประจาํทางมากกวา่ 16,900 คนัใหบ้รกิารประชาชนในเสน้ทางต่างๆ มากกว่า 450 
เสน้ทาง ท ั4งที2 อยู่ในการดูแลขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (ขสมก.) และของบริษทัเอกชนที2ร่วม
ใหบ้รกิารกบั ขสมก. โดยมปีรมิาณและประเภทรถโดยสารประจาํทางดงัแสดงในตารางที2 3.2-1 

 

 ตารางที�  3.2-1 ปริมาณและประเภทรถโดยสารประจาํทาง 

ประเภทรถ จาํนวนคนั เสน้ทาง 
รถ ขสมก. 3,526 113 
รถร่วมบรกิาร 3,535 119 
รถมนิบิสั 1,067 - 
รถเลก็ในซอย 2,325 109 

รถตูโ้ดยสาร 6,504 116 
รวม 16,957 457 

 ที� มา: องคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ, http://www.bmta.co.th (กนัยายน 2551) 

 

นอกจากนั4นยงัมรีะบบขนส่งทางนํ4าดว้ยเรอืโดยสาร โดยใหบ้ริการการเดนิทางตามลาํนํ 4าเจา้พระยาและ
คลองหลกัที2ใหม้กีารสญัจร ไดแ้ก่ คลองแสนแสบ และคลองพระโขนง ซึ2 งการเดนิทางดว้ยเรอืโดยสารถอืเป็นระบบ
ขนส่งมวลชนหลกัอีกประเภทหนึ2 ง เนื2 องจากมผูีใ้ชบ้ริการเป็นจาํนวนมาก โดยในปี พ.ศ. 2550 เรือโดยสารตาม   
ลาํนํ 4าเจา้พระยามผูีใ้ชบ้ริการประมาณ 5.4 ลา้นคนต่อปี เรือโดยสารตามคลองแสนแสบมผูีใ้ชบ้ริการประมาณ 8.4 
ลา้นคนต่อปี สว่นคลองพระโขนงมผูีใ้ชบ้รกิารประมาณ 3 แสนคนต่อปี 

แต่ดว้ยสภาพการจราจรที2แออดัและติดขดั การเดนิทางโดยรถโดยสารประจาํทางซึ2งมขีนาดใหญ่ก็มี
ความเร็วจาํกดัตามสภาพการจราจรของถนน ความไม่ตรงต่อเวลา และระดบัการใหบ้ริการของ ขสมก. ที2 เป็น
อุปสรรคในการดึงดูดใหป้ระชาชนเลอืกเดินทางโดยรถโดยสารประจาํทาง ในขณะเดียวกนัขอ้จาํกดัเหลา่นี4 ก็เป็น
แรงผลกัดนัใหป้ระชาชนเลอืกเดนิทางโดยรถยนตส์่วนบุคคล โดยเฉพาะอย่างยิ2 งรถจกัรยานยนตท์ี2 เพิ2มสูงขึ4นอย่าง
มาก เพราะมคีวามสะดวกรวดเรว็กวา่ทางเลอืกอื2 น ซึ2 งก็นาํไปสู่การมปีรมิาณรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตม์ากขึ4นบน
ทอ้งถนน เป็นสาเหตทุาํใหถ้นนตดิขดั สง่ผลกระทบกลบัเป็นวงจรปญัหาการจราจรไมส่ิ4นสุด 
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  ซึ2 งปจัจุบนัแมว้่ากรุงเทพมหานครจะมีระบบขนส่งมวลชนทางรางในรูปแบบรถไฟฟ้ายกระดบัและ
รถไฟฟ้าใตด้ิน ระยะทางรวม 47 กม. สถานีใหบ้ริการ 43 สถานี แต่การจราจรในกรุงเทพมหานครก็ยงัคงติดขดั 
ดว้ยเหตุที2วา่โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางยงัครอบคลุมพื4นที2 ไม่ท ั2วถงึ โดยที2รถไฟฟ้ากระจุกอยู่ในตวัเมอืง 
เชื2 อมโยงการเดนิทางระหว่างตวัเมอืงจุดหนึ2 งไปอีกจุดหนึ2 งเท่านั4น ไม่ไดเ้ชื2 อมโยงการเดินทางระหว่างที2อยู่อาศยั
บริเวณชานเมอืง กบัแหล่งทาํงานในตวัเมอืง ประชาชนที2 ตอ้งเดินทางเขา้เมืองจึงยงัตอ้งใชร้ถยนตส์่วนบุคคล
ตามเดมิ จากตารางที2  3.2-2 เมื2อเปรียบเทยีบกบัระบบขนส่งมวลชนในต่างประเทศที2มรีะบบการขนส่งมวลชนที2มี
ประสทิธิภาพพบวา่ กรงุเทพมหานครมโีครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางเพยีง 6.80 กม. ต่อประชากร 1 ลา้นคน 
ซึ2 งถอืว่านอ้ยมากเมื2อเทยีบกบัเมอืงอื2 นๆ ในต่างประเทศ ที2 เฉลี2ยอยู่ที2ประมาณ 35 กม.ต่อประชากร 1 ลา้นคน    
จงึเป็นตวัชี4วดัใหเ้หน็วา่โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครนั4นยงัมไีม่เพยีงพอ เมื2อเทยีบเคียงกบัเมอืง
อื2นๆในต่างประเทศแลว้ โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางเพื2อรองรบัประชากรของกรุงเทพมหานครจึงควรมี
ระยะทางมากกว่า 200 กม. ในปีปัจจุบนั  ดงันั4นจะตอ้งมีการพฒันาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางให ้
ครอบคลุมพื4นที2 ในกรุงเทพมหานครมากขึ4นและเชื2 อมโยงกบัโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนเดิมที2 มีอยู่จะทาํให ้
โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนมีความสมบูรณ์มากขึ4น ครอบคลุมพื4นที2อย่างท ั2วถึง (Coverage) เขา้ถึงไดง้่าย 
(Accessibility) และสะดวกมปีระสทิธิภาพในการเดนิทางและการใหบ้รกิาร (Efficiency)  
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3.3 ปญัหาอปุสรรคและสถานะปจัจบุนัของการพฒันาระบบขนสง่มวลชนทางราง 

แมว่้าทุกรฐับาลจะใหค้วามสาํคญักบัโครงการพฒันาระบบขนส่งมวลชนทางรางโดยถูกเสนอเป็น
นโยบายเร่งด่วนมคีวามสาํคญัในลาํดบัตน้ๆ ที2จะผลกัดนัใหเ้กิดขึ4น แต่ปจัจุบนัโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง
ที2 ใหบ้ริการในปจัจุบนัก็มเีพยีง 2 สายเท่านั4น ยงัห่างไกลจากที2คาดการณ์ไวว้่าภายในปี 2552 จะมรีะบบขนส่ง
มวลชนทางรางกว่า 291 กม. ตามที2แผนแม่บทไดเ้สนอแนะไว ้ท ั4งนี4ปญัหาและอุปสรรคที2สาํคญัของการพฒันา
ระบบขนส่งมวลชนทางรางนั4นมหีลายประการ ไดแ้ก่ ความไม่สบืเนื2 องของรฐับาลทาํใหข้าดความต่อเนื2 องในการ
ดาํเนินการ โดยเมื2อรฐับาลมีการเปลี2ยนแปลง นโยบายที2 เคยดาํเนินการอยู่ก็ตอ้งชะลอไวแ้ละตอ้งมีการทบทวน
โครงการใหม่เมื2 อจะสานต่อนโยบายเดมิ แมว้่าบางโครงการจะมคีวามพรอ้มในการดาํเนินการและรฐับาลพรอ้มให ้
การสนบัสนุนอย่างเต็มที2  แต่การลงทุนก่อสรา้งโครงการขนาดใหญ่ตอ้งใชง้บประมาณสูง ซึ2 งอาจตอ้งร่วมมือกบั
ภาคเอกชนในรูปแบบต่างๆ  เช่น การใหส้มัปทาน การใหเ้อกชนสรา้งและโอนเป็นของรฐัภายหลงั หรือรฐับาลลงทุน
เองท ั4งหมด ฯลฯ ซึ2 งเป็นทางเลอืกที2มคีวามเป็นไปไดท้ ั4งสิ4น แต่ตอ้งพจิารณาใหไ้ดข้อ้เสนอและแนวทางเลอืกที2 จะ
เกิดผลประโยชนก์บัประเทศชาติและประชาชนใหม้ากที2 สุด ทาํใหต้อ้งมกีารปรบัแกไ้ขผลการศึกษา เอกสารสญัญา 
ทางดา้นเทคนิคและทางการเงนิที2 เกี2 ยวขอ้งหลายครั4ง ทาํใหก้ารดาํเนินการล่าชา้จากแผนงานที2กาํหนดไว ้อีกท ั4ง
หน่วยงานที2รบัผดิชอบโครงการประกอบดว้ยหลายหน่วยงาน ท ั4งฝ่ายนโยบายและฝ่ายดาํเนินการ ซึ2 งตอ้งพจิารณา
หารอืร่วมกนั ใหไ้ดข้อ้สรปุ จงึอาจสง่ผลต่อแผนการดาํเนินการ 

จากเสน้ทางโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท ั4งหมดที2 ไดร้บัการเสนอแนะตั4งแต่ พ.ศ.2547 สามารถ
สรุปสถานะของโครงการต่างๆ ในปจัจุบนัไดด้งัแสดงในตารางที2  3.3-1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ลําดับ สี ชวง สถานะโครงการ

(พฤษภาคม 2553)

สายสีเขียว หมอชิต-ออนนุช 

สนามกีฬาแหงชาต-ิสะพานตากสิน 

สะพานตากสิน-ถนนตากสิน เปดใหบริการ พ.ศ.2552 

สายสีน้ําเงิน บางซื่อ-หัวลําโพง เปดใหบริการ พ.ศ. 2547 

สายสีแดงเขม รังสิต-ม.ธรรมศาสตร อยูระหวางเสนออนุมัติรายงาน EIA     

บางซื่อ-รังสิต เตรียมการประกวดราคา        

บางซื่อ-หัวลําโพง รออนุมัติ EIA      

หัวลําโพง-มหาชัย รออนุมัติ EIA      

สายสีแดงออน บางซื่อ-พญาไท-หัวหมาก รออนุมัติ EIA      

บางซื่อ-ตลิ่งชัน อยูระหวางการกอสรางงานโยธา           

ตลิ่งชัน-ศาลายา ออกแบบแลวเสร็จ/รออนุมัติ EIA      

บางบําหร-ุมักกะสัน แผนแมบท 

แอรพอรตลิงค พญาไท-สุวรรณภูมิ ทดสอบระบบ คาดวาเปดบริการป 2553           

ดอนเมือง-บางซื่อ-พญาไท ออกแบบแลวเสร็จ/รออนุมัติ EIA      

สายสีเขียวเขม สะพานใหม-ลําลูกกา อยูระหวางศึกษาความเหมาะสม ออกแบบรายละเอียด และศึกษา EIA      

หมอชิต-สะพานใหม เตรียมการประกวดราคา       

ออนนุช-แบริ่ง อยูระหวางการกอสราง    Design&Build      

แบริ่ง-สมุทรปราการ (บางปง) เตรียมการประกวดราคา       

สมุทรปราการ (บางปง)-บางปู อยูระหวางศึกษาความเหมาะสม ออกแบบรายละเอียด และศึกษา EIA      

สายสีเขียวออน สนามกีฬาแหงชาต-ิยศเส แผนแมบท 

ถนนตากสิน-บางหวา อยูระหวางการกอสราง    Design&Build      

สายสีน้ําเงิน บางซื่อ-ทาพระ          

หัวลําโพง-บางแค          

บางแค-พุทธมณฑล สาย 4 แผนแมบท 

สายสีมวง บางใหญ-บางซื่อ อยูระหวางการกอสราง           

บางซื่อ- ราษฎรบูรณะ ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ/รออนุมัติ EIA    

สายสีสม ตลิ่งชัน-ศูนยวัฒนธรรม แผนแมบท 

ศูนยวัฒนธรรม-บางกะป ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ/ผาน EIA    

บางกะป-มีนบุรี ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

สายสีชมพู แคราย-ปากเกร็ด ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

ปากเกร็ด-วงเวียนหลักสี่ ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

วงเวียนหลักสี-่วงแหวนรอบนอก ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

วงแหวนรอบนอก-มีนบุรี ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

สายสีเหลือง ลาดพราว-พัฒนาการ ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

พัฒนาการ-สําโรง ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื้องตนแลวเสร็จ    

สายสีเทา วัชรพล-ลาดพราว แผนแมบท 

ลาดพราว-พระราม 4 แผนแมบท 

พระราม 4-สะพานพระราม 9 แผนแมบท 

12 สายสีฟา ดินแดง-สาทร แผนแมบท 

 ดําเนินการแลวเสร็จ

 อยูในระหวางดําเนินการ

กอสราง เปดใหบริการแผนแมบท ออกแบบ

รายละเอียด

11

ตารางที่ 3.3-1 สถานะโครงการรถไฟฟาขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (ตามโครงขายที่เสนอแนะ)

4

5

6

7

8

9

รายงาน

พรบ.รวมทุน

แหลงเงินทุนEIA ประกวดราคาเอกสาร

ประกวดราคา

ครม.อนุมัติ

10

ออกแบบ

เบื้องตน

เสนทาง

ปจจุบัน

เปดใหบริการ พ.ศ.2542

1

2

3

อยูระหวางการประกวดราคา

ศึกษาความ

เหมาะสม



 

PPV/TLT/RT5218/P1318/RT146      3-18  

โ ค ร ง ก า ร ศึ ก ษ า ป รั บ แ ผ น แ ม่ บ ท ร ะ บ บ ข น ส่ ง ม ว ล ช น ท า ง ร า ง  แ ผ น แ ม่ บ ท  ( M a s t e r  P l a n )

ใ น เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล  

 

3.4 แผนงานโครงการคมนาคมขนสง่ 
 
 ที2 ปรึกษาไดร้วบรวม ทบทวน แผนงานโครงการคมนาคมขนส่งภายในขอบเขตพื4นที2 ศึกษา          

โดยพจิารณาความสอดคลอ้งกบัแผนงานล่าสุดที2 ไดว้างแผนไวข้องหน่วยงานต่างๆ เพื2อใหเ้หน็ถงึการพฒันาและ
ความเปลี2ยนแปลงของโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งที2จะเกิดขึ4นในอนาคต ซึ2งขอ้มูลโครงการดงักลา่วจะถูกนาํไป
ปรบัปรุงในแบบจาํลอง eBUM ใหม้คีวามทนัสมยั ท ั4งนี4 เพื2อความถูกตอ้งของพฤติกรรมการเดนิทางและผลการ
คาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารของระบบรถไฟฟ้าต่อไป ที2ปรึกษาไดท้บทวนแผนงานโครงการของหน่วยงานต่างๆ    
ที2 เกี2 ยวขอ้งดงัต่อไปนี4 

 ระบบถนน ประกอบดว้ยแผนงานของ 
• การทางพเิศษแหง่ประเทศไทย 
• กรมทางหลวงชนบท 
• กรมทางหลวง 
• กรุงเทพมหานคร 

 
ระบบขนสง่มวลชน ประกอบดว้ยแผนงาน 
• โครงการระบบรถโดยสารประจาํทางด่วนพเิศษ (BRT) ในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

(สาํนกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร) 
• โครงการศึกษาพฒันาระบบขนสง่มวลชนขนาดรอง (Monorail) กรุงเทพมหานคร 
  (สาํนกัการจราจรและขนสง่ กรุงเทพมหานคร) 

  
 สรุปแผนงานโครงการระบบถนนในอนาคตในปี พ.ศ. 2560 และ พ.ศ. 2570 ของหน่วยงานต่างๆ
แสดงดงัรูปที2 3.4-1 สว่นแผนงานระบบขนส่งมวลชนจะกลา่วถงึในลาํดบัถดัไป 
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โครงการระบบรถโดยสารประจาํทางด่วนพเิศษ (BRT) ในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 
 

 สาํนกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ไดม้ีการศึกษา โครงการศึกษาการบริหาร
จดัการระบบรถโดยสารประจาํทางและการเดนิทางเชื2 อมต่อในเขตพื4นที2กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ซึ2งแลว้เสร็จ
ในเดอืนกรกฎาคม 2552 โดยหนึ2 งในผลลพัธส์าํคญัคือแผนบูรณาการโครงข่ายเสน้ทางระบบรถโดยสารประจาํทาง
ด่วนพเิศษ (BRT) จาํนวน 10 เสน้ทาง ระยะทางรวม 220 กม. ดงัรูปที2 3.4-2 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที�  3.4-2 โครงข่ายรถโดยสารประจาํทางด่วนพเิศษ (BRT) ที� เสนอแนะใหม่ 
 

แผนบูรณาการโครงข่ายเสน้ทางระบบรถโดยสารประจาํทางด่วนพเิศษ (BRT) ประกอบดว้ยเสน้ทาง
ดงัต่อไปนี4 

1. สายช่องนนทรี-ราชพฤกษ ์   ระยะทาง 16 กม. 
2. สายช่องนนทรี-ประชาอทุศิ   ระยะทาง 26 กม. 
3. สายมนีบรุี-พระราม 9   ระยะทาง 26 กม. 
4. สายแสมดาํ-พระราม 2-สุขสวสัดิm-ราชพฤกษ ์ ระยะทาง 20 กม. 
5. สายสุวรรณภูม-ิบางนา   ระยะทาง 16 กม. 
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6. สายศูนยร์าชการแจง้วฒันะ-หมอชติ   ระยะทาง 14 กม. 
7. สายรามอนิทรา-ประดษิฐม์นูญธรรม-พระราม 9  ระยะทาง 22 กม. 
8. สายวงเวยีนหลกัสี2 -บางนา    ระยะทาง 35 กม. 
9. สายบางใหญ่-ตลิ2งชนั-ราชพฤกษ ์   ระยะทาง 24 กม. 
10. สายราชพฤกษ-์พรานนก-พทุธมณฑลสาย 4  ระยะทาง 16 กม. 

 
โดยแบ่งการดาํเนินการเป็น 2 ระยะ ไดแ้ก่ ระยะเร่งด่วน (พ.ศ.2553-2560) ก่อสรา้งเสน้ทางรถ

โดยสารประจาํทางด่วนพเิศษใน 6 เสน้ทางแรก และระยะยาว (พ.ศ.2561-2570) ก่อสรา้งเสน้ทางรถโดยสารประจาํ
ทางด่วนพเิศษอกี 4 เสน้ทาง 

 
โครงการศึกษาพฒันาระบบขนสง่มวลชนขนาดรอง (Monorail) กรุงเทพมหานคร 

 
ในเดอืนกุมภาพนัธ ์2552 สาํนกัการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ไดด้าํเนินโครงการศึกษา

เสน้ทางระบบขนส่งมวลชนขนาดรองในเขตกรุงเทพมหานคร ในรูปแบบโมโนเรล (Monorail) เพื2 อเสริม
ประสทิธิภาพการใหบ้ริการระบบหลกั ซึ2 งมสีถานะการศึกษาโครงการ เมื2 อเดอืนกนัยายน 2552  ไดม้กีารประชุม
ประชาสมัพนัธแ์ละการมสีว่นร่วมของประชาชนครั4งที2 1 โดยไดค้ดัเลอืกแนวเสน้ทางเพื2อนาํมาศึกษาความเหมาะสม
จาํนวน 3 เสน้ทาง ดงันี4 

1) สายศาลาวา่การกรงุเทพฯ-ถนนเพชรบรุี-ถนนหลานหลวง 
2) สายมหาวทิยาลยัรามคาํแหง-ซอยทองหลอ่ 
3) สายบางนา-ทา่อากาศยานสุวรรณภูม ิ

โดยแนวเสน้ทางโครงข่ายแสดงดงัรูปที2  3.4-3 
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รูปที�  3.4-3 แนวเสน้ทางระบบโมโนเรลของกรุงเทพมหานคร 

สาย 1 ศาลาวา่การกรุงเทพฯ-ถนนเพชรบุรี-ถนนหลานหลวง 
 

สาย 2 มหาวทิยาลยัรามคาํแหง-ซอยทองหลอ่ 
 

สาย 3 บางนา-ท่าอากาศยานสุวรรณภมิู 
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